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Abstrakt: W artykule poruszono zagadnienia powstania
i rozwoju w okresie miedzywojennym krakowskiego portu
lotniczego Rakowice Czyzyny, a takze jego wplywu na mia-
sto. Port lotniczy do obstugi pasazeréw oraz przewozu pocz-
ty i towaréw powstal w 1923 roku w podkrakowskiej wsi
Rakowice, gdzie mieécilo si¢ juz lotnisko wojskowe. Przez
wiele lat czg$¢ cywilna byla dodatkiem do czesci wojskowej
i musiata podporzadkowa¢ si¢ potrzebom lotnictwa woj-
skowego, co wymuszalo kilkakrotne przenosiny do$¢ ubo-
giej infrastruktury. Sytuacja zmienila si¢ w 1929 roku wraz
z powstaniem panstwowo-samorzadowej spdtki Polskie Li-
nie Lotnicze LOT, ktdra stala si¢ operatorem przewozéw
lotniczych i miata ambicje rozwoju lotnictwa pasazerskiego,
w tym takze portéw lotniczych do ich obstugi. W Krakowie
przelozylo sie to na budowe nowoczesnego hangaru z wy-
posazeniem jako przedtuzenia lotniska Rakowice dalej na
wschdd, juz na teren wsi Czyzyny.

Port lotniczy w Krakowie w okresie migdzywojennym
pelnit istotng funkcje w siatce polaczent lotniczych w Polsce,
zostal takie wlaczony w system polaczen miedzynarodo-
wych. Jednak jego wplyw na miasto byl mocno ograniczo-
ny, co wynikalo chociazby z liczby obstuzonych pasazeréw,
co widoczne jest zwhaszcza w poréwnaniu ze wspélczesnymi
czasami.

Od momentu budowy portu w Czyzynach Krakéw
zyskal nowoczesny port lotniczy, a przewoznik dbat o ja-
ko$¢ obstugi pasazerdéw. Polskie wladze wspieraly dzialania
narodowego przewoznika, subwencjonowaly bilety i dbaly
o rozpropagowanie podrdzy samolotami wsréd potencjal-
nych klientéw. Lotnisko pasazerskie byto dowodem na to,
ze Krakéw znajdowal si¢ w awangardzie $wiatowej mysli
technologicznej i komunikacyjnej, co bylo realng podstaws
do dalszego rozwoju, ktéry jednak zostal przerwany przez
wybuch II wojny $§wiatowej.

W artykule sprostowano takze niektére stereotypowe
wyobrazenia na temat rozwoju polskiego lotnictwa pasa-
zerskiego, uzywanych w nim maszyn oraz infrastruktury
naziemnej, ktéra je obstugiwata.

The Krakéw Airport in the Years
1923-1939. An Outline of Its History,
Development and an Evaluation of Its
Impact on the City

Abstract: The paper discusses the issues of the establish-
ment of the Krakéw Rakowice Czyzyny Airport and its de-
velopment in the interwar period, as well as its impact on
the city. An airport servicing passenger flights, airmail and
air cargo was established in 1923 in the village of Rakowice,
just outside Krakdéw, on the site where a military air base
had already existed. For many years the civilian part of the
aerodrome functioned merely as an extension of the mili-
tary part and, therefore, had to subordinate to the needs
of the air force, which enforced the relocation of its rather
modest infrastructure on several occasions. This situation
changed in 1929 with the founding of LOT Polish Airlines
(Polskie Linie Lotnicze LOT) — a state-owned self-govern-
ing corporation which became an air transport operator
and aspired to expand passenger aviation, which included
the development of airports to provide such services to the
public. In the case of the Krakéw aerodrome, this meant
the construction of a state-of-the-art, fully equipped hangar
as an extension of the Rakowice airfield stretching further
eastward, i.e. expanding into the neighbouring village of
Czyzyny.

In the interwar period the Krakéw airport played a sig-
nificant role in the network of air connections in Poland,
and was also included in the system of international air
transport. However, the airport’s impact on the city as such
was very limited at the time, which resulted chiefly from the
relatively small number of passengers using its services — the
connection becomes clear particularly when we compare
these statistics with our contemporary data.

With the construction of the new airfield in Czyzyny,
Krakéw could boast a modern airport, and the air carrier
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worked hard to provide the best quality of service to the
passengers. Polish authorities supported the actions of the
national air carrier, subsidized air tickets, and made sure
that air travel was effectively popularized among potential
clients. The passenger airport was the living proof of the
fact that Krakéw was in the vanguard of new technologies
and communications, which offered the city a real prospect
of further development, however, this much-anticipated
growth was stunted by the outbreak of World War II.

The article also attempts to rectify some of the fixed,
stereotypical notions about the development of Polish pas-
senger aviation, the aircraft that were used, and the ground
infrastructure which ensured smooth flight operations.

Stowa kluczowe: Rakowice, Czyzyny, Balice, port lotniczy,
lotnisko, hangar, PLL LOT, samolot

Keywords: Rakowice, Czyzyny, Balice, airport, aerodrome,
hangar, LOT Polish Airlines, aircraft

»=Komunikacja w nowoczesnym panstwie — to jakby obieg
kewi w organizmie. Od jej prawidtowego ukladu i plano-
wego rozwoju zalezy rozwéj i zycie poszczegdlnych czesci
organizmu paristwowego” — stwierdzil minister komunika-
¢ji Juliusz Ulrych w 1939 roku'. Zdanie to zamieszczono
w przedmowie do przegladu Dwudziestoletniej pracy polskiej
w wielkim dziele odbudowy i rozbudowy komunikacji kra-
Jjowef?, przygotowanego przez redakcje krakowskiego ,Ilu-
strowanego Kuriera Codziennego”. Sam temat uznano za
wazny — ,w zyciu bowiem paristw i narodéw odgrywa ko-
munikacja coraz donioSlejszg role”™.

Najnowoczesniejszym i najmiodszym sposobem prze-
mieszczania si¢ bylo wowczas lotnictwo. Pierwszy lot
zalogowy samolotu odbyt si¢ niecale cztery dekady weze-
$niej — w grudniu 1903 roku, a rozwdj maszyn latajacych
niesamowicie przyspieszyta I wojna $wiatowa. Powstala
baza do dalszego rozwoju techniki lotniczej w latach dwu-
dziestych i trzydziestych XX wieku, ktéra pozwolita na to,
aby przemieszczad si¢ dalej, szybciej, coraz bezpieczniej i co-
raz wygodniej, z coraz wigkszymi mozliwosciami transpor-
tu ludzi i towaréw, przewoiac pasazeréw, poczte i towary
ponad gérami i morzami, miedzy miastami i padstwami.

' Dwudziestolecie komunikacji w Polsce odrodzonej. Red. Stanistaw
Faecher, Stanistaw Peters. Krakéw 1939, s. 10-11.

2 Ibidem, s. 10—11.

3 Ihidem.

4 Makowski Zenon: Rozwdj lotnictwa polskiego. Lotnictwo cy-
wilne. W: Dwudziestolecie komunikacji.. ., s. 95-96.

5 Mikulski Mieczystaw, Glass Andrzej: Polski transport lotniczy
1918-1978. Warszawa 1980, s. 84.

¢ Rozporzqdzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r.
0 prawie lotniczem. Warszawa 1928 [online]. Katalog zasobéw iko-
nograficznych i archiwalnych Muzeum Lotnictwa Polskiego [do-
step 16 kwietnia 2021]. Dostgpny w internecie: http://muzeumlot-
nictwa.pl/index.php/digitalizacja/katalog/1219.

7Kaftal Andrzej: Wstgp. W: ibidem, s. 4.

W miare rosnacych mozliwosci technicznych, dajacych nie-
zawodno$¢ i regularnos¢ niezaleznie od pory dnia czy roku,
zwigkszania dystansu, pojemno$ci maszyn oraz skracania
czasu przelotu, rosta rola lotnictwa komunikacyjnego w po-
szczegdlnych paristwach, zwlaszeza tych z ambicjami, jakim
byla niewatpliwie miedzywojenna Polska.

»Opanowanie przestworzy powietrznych w celach ko-
munikacyjnych jest niemniej wazne jak opanowanie ocea-
néw. Dopiero ujarzmienie tych dwdch zywioléw umozliwia
ekspansje gospodarcza do wszystkich zakatkéw ziemi, pozwa-
la wlada¢ koloniami, zdobywa¢ potrzebne dla kraju surowce.
Urzadzenie komunikacji oceanicznej nie przyszlo ludzkosci
fatwo. Wymagalo ono wielkiej przedsigbiorczodci, majacej
nieraz pozory lekkomy$lnego ryzyka, wymagalo ofiar zycia
ludzkiego i wielkich wkladéw finansowych. Podobne trudno-
$ci napotyka ludzkos$¢ w zdobywaniu przestworzy powietrz-
nych dla celéw komunikacji. A jednak padistwa nie szczedza
pomocy finansowej przedsigbiorstwom lotniczym, rozumie-
jac dobrze doniosto$¢ komunikagji lotniczej pod wzgledem
gospodarczym i politycznym” — glosit wstep do rozdziatu
podsumowujacego pracg, jaka wykonano w niepodleglej Pol-
sce, aby mogla odbywac sie komunikacja lotnicza — zaréwno
krajowa, jak i miedzynarodowa?.

Jednym z miejsc, gdzie korzystano z transportu powietrz-
nego, byt Krakéw. Niewatpliwie wladze paristwowe i elity
miasta chcialy mie¢ nie tylko istniejace juz wojskowe lotni-
sko, czyli miejsce, skad samoloty mogly startowa¢ i ladowac,
a takze by¢ przechowywane i serwisowane, ale prawdziwy
port lotniczy. Ten termin opisuje i stosuje do przedwojennego
krakowskiego lotniska komunikacyjnego literatura fachowa,
precyzujac: ,,Pod pojeciem portu lotniczego nalezy rozumie¢
lotnisko wyposazone w odpowiednie urzadzenia do celéw
przewozowych™. Co ciekawe, jest to spojrzenie w zasadzie
wsp6lczesne, gdyz w obowiazujacym do korica okresu mie-
dzywojennego Prawie lotniczym z 1928 roku miejsca, ktdre
dzisiaj nazywamy portami lotniczymi, nazywano po prostu
lotniskami, a ich charakter uzupelniano o kategorie wyposa-
zenia okreslang jako urzadzenia pomocnicze. Same lotniska
dla samolotéw cywilnych byly podzielone na kategorie, a np.
takie, ktdére umozliwialy przyloty i odloty na lotniska zagra-
niczne, lotniskami paszportowo-celnymi®.

Dla ulatwienia wprowadzania precyzyjnych terminéw
lotniczych przyréwnywano wiele nazw i terminéw do in-
nych $rodkéw komunikacji. Stad pierwsza nazwa krakow-
skiego lotniska komunikacyjnego — stacja lotnicza — kojarzy
si¢ z koleja, ponadto uzywane powszechnie przed wojna,
w tym w Prawie lotniczym z 1928 roku, a tak naprawde
stosowane do tej pory nazewnictwo zwiazane jest z zegluga:
zegluga powietrzna, statki powietrzne, port ojczysty statku
powietrznego.

Z niedoskonalosci tej terminologii i samych przepiséw
zdawali sobie sprawe prawnicy. Adwokat Andrzej Kaftal,
ktéry podjat sie przygotowania wstepu i przypiséw do Pra-
wa lotniczego w wersji zalacznika dotaczonego do przed-
wojennego magazynu lotniczego ,Lot Polski”, napisak:
»Oczywiscie, przyszto$¢ przyniesie w tej dziedzinie zmiany,
ktérych my§l czowieka poczatku wieku XX nawet objaé nie
jest zdolna™’.
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Obecnie, zgodnie z zapisami wspélczesnego Prawa
lotniczego, port lotniczy to ,lotnisko uzytku publicznego
wykorzystywane do lotéw handlowych™. Zgodnie z prze-
pisami unijnymi w porcie lotniczym rocznie dokonuje sie
ponad 50 tys. ,operacji samolotéw cywilnych”, czyli przy-
lotéw i odlotéw. Port lotniczy jest wigc miejscem, w kedrym
odbywa si¢ intensywny lotniczy ruch pasazerski i towarowy,
posiadajacym infrastrukeure: urzadzenia umozliwiajace bez-
pieczne starty i ladowania, budynki ustugowo-techniczne,
dworzec pasazerski, dworzec towarowy, magazyny towaro-
we i niezbedne zaplecze naziemne’.

Lotniczy port Krakowa — oczekiwania,
rzeczywisto$¢, wyobrazenia

O ile sama decyzja o lokalizacji portu lotniczego w Kra-
kowie byta racjonalna — w koricu bylo to miasto o wspania-
tych tradycjach i bogatej historii, piate pod wzgledem liczby
ludnosci w II Rzeczypospolitej, z istniejacym od 1912 roku
lotniskiem wojskowym ze stale rozbudowywang infrastruk-
turg — o tyle otwartym pytaniem pozostawato dos¢ dtugo
to, czy port wkomponowat si¢ w zycie miasta. Czy byt on
dla Krakowa niezbednym oknem na $wiat, pozwalajac roz-
wija¢ si¢ gospodarczo, czy jedynie pewng wizytéwka nowo-
czesnodci, ktdéra Krakéw chcial sie szczyci¢ i ugruntowaé
swWoja pozycj¢ miasta z ambicjami, nieodstajacego w roz-
woju cywilizacyjnym od innych miast odrodzonej Polski.
Krakéw miedzywojenny nie byt juz duchowsy stolicg Pola-
kéw, miastem, ktére dawalo mozliwosci nauki wszystkim
niepokornym rodakom z innych zaboréw, kolebka ruchu
niepodleglo$ciowego czy przygranicznym miastem spotkar
i debat politycznych mniej lub bardziej legalnych. W 1918
roku stolica i gléwny nurt zycia politycznego oraz kultu-
ralnego przeniosly si¢ przeciez definitywnie do Warszawy,
niedaleko ktérej lezata dwukrotnie liczniejsza od Krakowa
L.6dz, iycie gospodarcze kwitlo raczej na Gérnym Slasku,
z Krakowem rywalizowaly skutecznie takie dawna stolica
Galicji — Lwéw, nieco wiekszy Poznan, a jak si¢ okaze po-
tem, réwniez inne miasta.

Warto przy okazji przypomnied, ze przedwojenne lotni-
sko Krakowa wcale nie lezalo w granicach miasta. Miesci-
Yo sie przy lotnisku wojskowym, najpierw w Rakowicach,
a nastepnie rozszerzono je nieco dalej na wschéd — do
Czyzyn. Obecnie w pamiegci ogétu mieszkaricéw lotnisko
kojarzy si¢ gtéwnie z Czyzynami, natomiast pamig¢ i dzie-
dzictwo dawnych Rakowic jest czesto pomijane lub blaknie
w powszechnej pamieci. Jest to spowodowane nie tylko dtu-
go funkcjonujaca nazwa portu lotniczego Krakéw Czyzyny,
ale tez utwierdzone faktem podzialu Krakowa na 18 dziel-
nic pomocniczych przez Rade Miasta Krakowa w 1991
roku. Granice pomiedzy Rakowicami i Czyzynami zostaly
wowcezas tak wytyczone, ze dawne pola rolne nalezace do
gminy Rakowice, a takze spora cze$¢ dawnego lotniska wraz
z obecnym Muzeum Lotnictwa Polskiego (MLP) znalazla
si¢ administracyjnie w Dzielnicy XIV Czyzyny'®. Stad kwe-
stia zmian i przenosin lokalizacji portu réwniez wymaga
usystematyzowania.

Wejscie do krakowskiego portu lotniczego, lata dwudzieste XX w.;
w zbiorach MLP, sygn. zbiér PN-4 krakow, fot. 1

Panuje tez dos¢ powszechne przekonanie, ze o ile wy-
szkolenie polskich lotnikéw stalo na wysokim poziomie,
o tyle polskie lotnictwo migdzywojenne bylo przestarzale,
bo tak pokazala historia zmagal wojennych we wrze$niu
1939 roku, gdy niemieckie lotnictwo wykazywalo znaczaca
przewage liczebna nad lotnictwem polskim, a polskie sa-
moloty byly przestarzate i niedoréwnujace konstrukcjom
niemieckim. Tego typu stereotypy, a czasem wrecz karyka-
turalne fantasmagorie szczegélnie czesto pojawiaja sie w li-
teraturze zagranicznej, zarébwno beletrystycznej, ale i w po-
pularnonaukowej. Artykut jest zatem préba pokazania na
przykladzie rozwoju i funkcjonowania portu lotniczego
w Krakowie, jak to naprawde wygladalo, gdyz czasami opi-
sywano to tak: ,Na zalanym sloficem polu stal samotny sa-
molot. Byt tak zardzewialy i polatany, ze Byron poczatkowo
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8 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze [online]. Kancelaria
Sejmu [dostgp 7 kwietnia 2021]. Dostgpny w internecie: htep://
isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20021301112/U/
D20021112Lj.pdf.

% Na podstawie: Rydotowski Konrad: Réznica migdzy lotniskiem
a portem lotniczym [online]. Samoloty.pl [dostep 7 kwietnia 2021].
Dostgpny w internecie: https://www.samoloty.pl/156-archiwum-
-sp-844/16986-lotnisko-i-port-lotniczy.

1 Niemiec Mateusz, Drozdz Mateusz: Zwierzyniec zaprasza —
Rakowice. Krakéw 2017, s. 68. Katalog wystawy w Muzeum Histo-
rycznym Miasta Krakowa, Dom Zwierzyniecki, 23 wrze$nia 2017 —
25 lutego 2018 r. Kurator Mateusz Niemiec.



106

Mateusz Drozdz

Samolot pasazerski Junkers F-13 w niskim przelocie nad krakowskim
lotniskiem w Rakowicach, lata dwudzieste XX w.; w zbiorach MLP,
sygn. zbiér Kostecki, fot. 102

sadzil, iz jest to wrak. Ale gdy tylko przyjechali, na trawe
wyszli ludzie i zaczeli dont wsiadad. (...) Tylko Polacy i paru
Zydéw weszto do samolotu do Krakowa i usiadto na niewy-
godnych metalowych fotelach. Samolot wystartowat. Tak
sie przy tym trzast i podskakiwal, ze poluzowaly si¢ zelazne
plyty podlogi, a przez szpary nie tylko wida¢ bylo zielone
pola, ale takze wdar! sie strumieri goracego powietrza, pod-
wiewajac spédnice Natalii. Podwineta jg pod uda i zasne-
fa. Po jakiej$ pélgodzinie samolot zanurkowal i zatrzymat
sie¢ w szczerym polu obok stodoly, wéréd wysokiej trawy
i polnych kwiatéw. Byron sadzit, ze to przymusowe ladowa-
nie, ale kilku pasazeréw wzielo walizki i wysiadto. Kolejna
godzinka lotu przywiodla ich do Krakowa. Znikly zielone
réwniny, znalezli sie wérdd pagérkéw, po czeéei zalesionych,
po czedci stanowiacych szachownice pdl uprawnych — 26t
tych, czarnych i purpurowych.

Krakowskie lotnisko bylo drewniang chata, otoczong
plotem z drutu kolczastego. Byron z przyjemnoscia wysiadt
ze $mierdzacego rozgrzanym zelazem i benzyna samolotu, by
przespacerowal si¢ po rozstonecznionym, wietrznym polu,
tak wonnym jak ogréd kwiatowy. Po obu stronach asfalto-
wego pasa startowego, w blasku stofica, chtopki w chustkach
na glowie §cinaly trawe. Takséwek nie bylo wida¢, stal tam
tylko samotny, zablocony zielony autobus. Paru pasazeréw,
na ktdrych czekali na lotnisku krewni, wsiadlo do ciezkich
konnych bryczek, ktére oddalily sie, poskrzypujac.

— Masz jaki$ pomysl, jak dosta¢ si¢ do Krakowa? — spy-
tal Byron.

— Pewnie ten autobus tam jedzie — odrzekta Natalia™'".

"' Wouk Herman: Wichry wojny. [T.] 1. Natalia. Przel. Juliusz
Garztecki, Jarostaw Kotarski. Warszawa 1991, s. 116-117.

2 Mikulski Mieczystaw, Glass Andrzej: Polski transport lotniczy. ..
B Wielgus Krzysztof: Rakowice-Czyzyny. Lotnisko Krakowa — od
»Ogrodu dla Lotnikéw” do Lotniczego Parku Kulturowego. Krakéw
2002.

Y Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny w latach 1921-1955.
Krakowskie lotnisko w stuzbie wojskowej i cywilnej. Krakéw 2010.

Przytoczony opis dotyczyl okresu tuz przed wybuchem
IT wojny $wiatowej, gdy w sierpniu 1939 roku w krakow-
skim porcie lotniczym wyladowal rejsowy samolot Pol-
skich Linii Lotniczych LOT z Warszawy, za$ jego autorem
jest amerykariski pisarz Herman Wouk. W 1971 roku
napisal on swoja znang powies¢ Wichry wojny, ktéra zo-
stata na poczatku lat dziewig¢dziesiatych przettumaczona
na jezyk polski, a tuz wczesniej — na przetomie lat osiem-
dziesiatych i dziewig¢dziesigtych XX wieku — w Telewizji
Polskiej pojawit si¢ serial nakrecony na jej podstawie. Nie-
wykluczone, ze wciaz moze mie¢ wplyw na ksztaltowanie
obrazu Polski wéréd obcokrajowcéw, zwlaszcza tych, kté-
rzy nigdy Polski nie widzieli, natomiast wciaz bazuja na
wiedzy sprzed lat.

Sam temat lotniska komunikacyjnego w Krakowie
w okresie miedzywojennym nie jest zbyt popularny, w la-
tach ubieglych poruszalo go gléwnie trzech naukowcéw:
Mieczystaw Mikulski'?, Krzysztof Wielgus'® i Remigiusz
Kasprzycki'. Drzieje krakowskiego lotniska wymagaja za-
tem dalszych badan, poréwnan i uzupelnien, gdyz w ich
opisie wystepuje szereg niedociagnie¢, ktére wynikaja
z 6wezesnego stanu badani. Ten artykul jest wigc proba
kontynuowania éwczesnych badan i uzupelnienia ich me-
toda poréwnawcza z innymi materiatami.

Obraz prymitywizmu, biedy i zacofania bijacy z przy-
toczonego wczesniej cytatu jest jednak mocno przeja-
skrawiony. Przypuszczalnie wzial si¢ z popularnych na
Zachodzie stereotypéw o biednym i zapéznionym w roz-
woju kraju, lezacym gdzies w Europie Wschodniej, ktére
skutecznie zaplodnily fantazje pisarska. Drewniana chata
otoczona plotem z drutu kolczastego to owoc wyobraz-
ni Hermana Wouka, szczere pola — juz niekoniecznie, za$
»asfaltowy [czy betonowy] pas startowy” — gdyby wowczas
by} — oznaczalby paradoksalnie i, by¢ moze ku zaskoczeniu
pisarza, wyprzedzenie éwczesnych trendéw w inzynierii
infrastruktury lotniczej. W tamtym czasie krélowaly lot-
niska trawiaste, gdyz w powszechnej $wiatowej opinii pasy
betonowe uznawane byly za mniej bezpieczne, co zmienito
si¢ dopiero w latach czterdziestych. Nie jest wykluczone,
ze Wouk opieral si¢ na wygladzie ktéregos$ z prowincjonal-
nych amerykariskich lotnisk, ktére widzial na wlasne oczy.
Cho¢ nalezy pamigtal, ze przytaczany cytat nie jest wziety
z literatury naukowej, to z uwagi na swoja popularnogé
wérdd czytelnikéw moze kreowaé u nich wypaczony ob-
raz, powielajacy schemat ,bieda, zimno, bloto”, ktéry na-
dal jest dos¢ czestym stereotypem naszego kraju i naszych
miast zwlaszcza wéréd mieszkaficow wysoko rozwinietych
krajéw Zachodu.

Barwny i budzacy lek przed lataniem opis samolotu
powinien jednak wzbudzi¢ irytacje amerykariskich firm
Lockheed Martin oraz Boeing. Ta pierwsza powstala na
bazie m.in. firmy Lockheed, ktéra to wyposazyla przed-
wojenne polskie lotnictwo cywilne w samoloty Lockheed
L-10A Electra latajace miedzy Krakowem i Warszawg oraz
Lockheed L-14H Super Electra, ktére lataly na trasach
miedzynarodowych i tez korzystaly z lotniska w Krako-
wie. Obecnie produkuje m.in. samoloty mysliwskie F-16
Fighting Falcon, F-22 Raptor i F-35 Lightning II. Druga
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Samolot pasazerski Junkers F-13 oraz dwa samoloty wojskowe przed nadwoziami wagonéw kolejowych tworzacych pierwszy krakowski port
lotniczy, lata dwudzieste XX w.; w zbiorach MLD, sygn. zbiér Kostecki, fot. 5
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Pasazerski Junkers F-13 z mechanikami sprawdzajacymi jego silnik, lata dwudzieste XX w.; w zbiorach MLP, sygn. zbiér Kostecki,

fot. 104
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Pasazerski Junkers F-13 stojacy przed wojskowym hangarami, potowa lat dwudziestych XX w.; w zbiorach MLP, sygn. zbiér ALB-PN-22

krakow, fot. 3

Poczta i fracht czekajace na zatadunek do samolotu Junkers F-13,
lata dwudzieste XX w.; w zbiorach MLD, sygn. zbiér PN-4 krakow,
fot. 7

firma ¢wieré wieku temu wchlonela firme McDonnell
Douglas, ktéra z kolei powstala na bazie firmy Douglas —
projektanta i producenta samolotéw Douglas DC-2,
w latach trzydziestych réwniez latajacych w barwach PLL
LOT wtasnie na trasie pomiedzy Krakowem a Warszawa,.
Niezaleznie od producenta i modelu samoloty, ktérymi
mogli przylecie¢ do Krakowa w sierpniu 1939 roku Na-
talia i Byron, byly maszynami nowoczesnymi, zakupio-
nymi bezposrednio w wytwdrniach, bardzo komfortowo
wykoriczonymi w $rodku, z wygodnymi fotelami i naj-

Mniej typowy fadunek tuz przed umieszczeniem w samolocie za-

miast pasazeréw, lata dwudzieste XX w.; w zbiorach MLD sygn.

zbiér ALB-PN-22 krakow, fot. 4

lepszym osprzetem owych czaséw. Praktycznie w niczym
nie przypominaly tragicznego stanu samolotu opisanego
w ksigice.

Jednak ten barwny literacki obraz prymitywnego lot-
nictwa w prymitywnym kraju, ktéry odwiedzaja obywa-
tele bogatych i nowoczesnych Stanéw Zjednoczonych,
mégltby by¢ prawda, gdyby akcje ksiazki cofnaé o 16 lat,
gdyz poczatek funkcjonowania krakowskiego portu lot-
niczego faktycznie tracit prowizorka, a wizja lotu mogla
budzi¢ u pasazeréw dreszcz emocji.
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Poczatek, rozwdj i liczne przeprowadzki
portu

Cywilna Stacja Lotnicza Krakéw — bo tak poczatkowo
nazywal si¢ krakowski port lotniczy — powstata przy lotnisku
wojskowym w podkrakowskich Rakowicach w 1923 roku.
18 lipca 1923 roku zainaugurowata dziatalnos¢ na lotniczej
pasazerskiej mapie Polski. Wéwczas to do Warszawy odle-
cial Junkers F-13 Polskiej Linii Lotniczej Aerolloyd, kt6ry
widzl na pokladzie trzech pasazerdw, a po poludniu nasta-
pit inauguracyjny przylot. Zapewne ten sam Junkers F-13
przywi6zt dwéch pasazeréw ze stolicy®. Byla to druga linia
komunikacyjna tego przedsiebiorstwa funkcjonujaca w Pol-
sce (po trasie Gdansk — Warszawa — Lwow), a krakowski
port lotniczy byt trzecim w Polsce lotniskiem pasazerskim
po Warszawie i Lwowie.

Nie oznacza to jednak, ze w Krakowie brakowalo trady-
dji lotniczych zwiazanych z przewozami pasazeréw, poczty
i towaréw. Tu warto przypomnieé, ze w okresie od pazdzier-
nika 1914 do marca 1915 roku krakowskie lotnisko stuzylo
do przewozu poczty do oblezonego przez Rosjan Przemysla,
potem w okresie od 1917 do 31 pazdziernika 1918 roku
dziatala tu pierwsza regularna lotnicza linia pocztowa, Ia-
czaca Wieden przez Krakéw, Lwéw, Ploskiréw z Kijowem
i Odessa. 8 listopada 1918 roku prébowano wykona¢ prze-
lot uwazany za pierwszy lot pasazerski w historii Rzeczy-
pospolitej'. Byt to lot z jednym pasazerem na pokladzie,
ktérym byt prof. Stanistaw Stronski, wystany z walczacego
Lwowa do wolnego Krakowa z misjg polityczna. Samolot
pilotowany przez por. pilota Stefana Steca zostal jednak po
drodze ostrzelany przez Ukraificéw i ladowal przymusowo
w LandcucieV. Pasazer dotart do celu koleja, a naprawiony
samolot droga powietrzna, cho¢ nieco pézniej. W droge
powrotng lotnik — juz bez pasazera w samolocie — zabrat
ze sobg towar, a konkretniej lotniczy karabin maszynowy
i amunicje do niego, przekazane przez krakowskich lot-
nikéw jako wsparcie dla Iwowskich lotnikéw walczacych
wéwezas o miasto z Ukraificami.

Nie ulega watpliwosci, ze od samego poczatku polskiej
niepodleglosci Krakéw byl miastem, o ktérym myslano
w kontekscie polaczenia lotniczego. Juz we wrzesniu 1919
roku planowano polaczenie lotnicze Krakowa z Warszawa.
Polskie Towarzystwo Zeglugi Napowietrznej w Warszawie
przymierzalo si¢ do utworzenia przedsiebiorstwa lotnicze-
go pod nazwa Narodowe Towarzystwo Zeglugi Powietrz-
nej w Polsce, w ktérym udzialy mialby skarb paristwa oraz
prywatny kapital polski i brytyjski. Planowano, aby pod
koniec 1919 roku uruchomi¢ polaczenie Gdarisk — War-
szawa — Krakéw, ktére obstugiwalyby samoloty Handley-
-Page 0/400 — zdemobilizowane brytyjskie dwusilnikowe
bombowece, w ktérych kadtubach zamontowano po 10 foteli
pasazerskich. Ostatecznie z Brytyjczykami nie dogadano sie
i pomyst upadl. Komunikacja lotnicza dotarla do Krakowa
dopiero cztery lata pdzniej, gdy powstata firma Polska Linia
Lotnicza Aerolloyd. To opdZznione pojawienie si¢ komunika-
cyjnej nowinki technicznej bylo spowodowane problemami
wynikajacymi nie tylko z trwajacych wojen o niepodleglos¢
i granice oraz sytuacji gospodarczej, finansowej i politycznej

Junkers F-13 wraz z pasazerami tuz przed startem z Krakowa do

Warszawy, lata dwudzieste XX w.; w zbiorach MLP, sygn. zbidr
Kostecki, fot. 117

odrodzonego kraju. Brakowalo przede wszystkim kadr — pi-
lotéw i mechanikéw, potrzebnych gléwnie na frontach, oraz
maszyn nadajacych sie do przewozu pasazeréw, o czym wspo-
minano po latach: ,Wskrzeszone Pafistwo Polskie musiato
pokona¢ ogromne trudnoéci w dziedzinie lotnictwa cywil-
nego. Po wojnie mieli$my skromna ilo$¢ sprzetu lotniczego,
nie posiadaliémy wytwérni sprzet ten produkujacych. Tym-
czasem w innych padstwach nadmiar tego materialu pozo-
staly z czaséw wojny stat si¢ podstawa rozbudowy cywilnej
komunikacji lotniczej. Réwniez dawat si¢ odczuwaé w Polsce
brak odpowiednich fachowcéw”'8. Przy okazji podkreslono
jednak z duma, ze mimo tych probleméw to wiasnie Polska
byla pierwszym padstwem, ktdre w 1924 roku wprowadzito
lotnicza komunikacje pasazerska w okresie zimowym'.
Krakowska Stacja Lotnicza znajdowala si¢ w pétnocno-
-zachodniej czesci Rakowic, ok. 4 km od centrum miasta,
na skrawku lotniska wojskowego uzytkowanego przez 2 Putk
Lotniczy, z ktérego wydzielono kawalek terenu na potrzeby
infrastrukeury lotnictwa pasazerskiego. Stacja skladata sie
z dwéch starych kolejowych wagonéw towarowych pozba-
wionych podwozi, ktére ustawiono i zabudowano w formie
malego baraku w poblizu ulicy Akacjowej — na przedtuzeniu
obecnej ulicy Mirostawa Dzielskiego, drewniano-pldcien-
nego hangaru oraz beczek z paliwem przechowywanych na
polu. Obstuga skladata si¢ z pieciu pracownikéw: kierownika
lotniska, dwéch mechanikéw, pomocnika mechanika i kie-
rowcy samochodu. Lotnictwo pasazerskie podlegalo Mini-
sterstwu Kolei Zelaznych, co thumaczylo, skad wxziely sie sta-
re wagony i pierwsza nazwa, a takze pokazywalo, jaki rodzaj
transportu byl uwazany za dominujacy i priorytetowy.

109

5 Stachnik Pawel: Krakdw sprzed lat. Loty. ,Dziennik Polski”
2014, nr 173, z 28 lipca, s. B2.

16\ zasadzie byl to lot kurierski, ale fakt przewozu pasazera jest
bezsporny.

V Litwidiski Jerzy: Transport lotniczy w Polsce w okresie migdzywo-
Jennym. ,Lotnictwo” 2008, nr 10, s. 70-77.

18 Makowski Zenon: Rozwdj lotnictwa polskiego..., s. 96.

1 Ibidem, s. 101.
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Wyglad krakowskiego portu lotniczego pod koniec lat dwudziestych XX w.; w zbiorach MLP, sygn. zbiér ALB-PN-22 krakow, fot. 12

Mimo skromnych poczatkéw na lotnisku rakowickim
praktycznie od razu pojawily si¢ plany dalszego rozwo-
ju — rozwazano przedtuzenie linii lotniczej na Podhale pod
warunkiem ,wynalezienia i wynajecia odpowiedniego pola
w Zakopanem na lotnisko™. Snuto plany dalszej ekspansji,
nie udalo si¢ jednak rozwigza¢ tak prozaicznych probleméw,
jak np. pofaczenie drogowe centrum miasta z lotniskiem: ,Na
lotnisko krakowskie prowadza dwie drogi, jedna, najkrdtsza —
przez Olsze [dzisiejszymi ulicami Olszyny, Pilotéw i Akacjo-
wa], druga dtuzsza przez Pradnik Czerwony [dzisiejszq aleja
29 Listopada, a potem ulica Dobrego Pasterza w okolice
Parku Wodnego]. Pierwsza z nich jest, zwlaszcza jesienia, nie-
mozliwa do uzycia z powodu topieli blotnych i stabego mo-
stu na Bialusze, cze$¢ drugiej, prowadzacej od goscifica war-
szawskiego [obecnej alei 29 Listopada], znajduje si¢ w stanie
nie lepszym. Wydziat powiatowy, do ktérego drogi te naleza,
o$wiadczyt mimo pewnego nacisku ze strony wladz politycz-
nych i wojskowych, ze drég tych w najblizszych kilkunastu
latach naprawi¢ nie bedzie w stanie z braku funduszy™'.

W pierwszych latach funkcjonowania lotniska lot do
Warszawy trwat dwie godziny, a bilet dla jednej osoby kosz-

20 Z lotnictwa. ,,Czas” 1923, nr 157,z 16 lipca, s. 2.

2l Loc. cit.

22 Stachnik Pawel: Krakdw sprzed lat. ..

2 Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny..., s. 189-190.

24 Cho¢ zapewne precyzyjniej byloby stwierdzié: ,,autobus, w ktérym
koszt przejazdu z centrum na lotnisko lub w odwrotnym kierunku
byt wliczony w koszt biletu lotniczego”.
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Autobus Polskiej Linii Lotniczej Aerolot zapewniajacy pasazerom prze-

jazd pomiedzy centrum miasta i lotniskiem, koniec lat dwudziestych

XX w.; w zbiorach MLP, sygn. zbiér ALB-PN-22 krakow, fot. 16

towal 420 tys. marek polskich?, co powodowalo, ze nawet
dla 0séb do$¢ zamoznych przeloty w poczatkowych latach
IT Rzeczypospolitej nie byly czym$ latwo osiggalnym?.
Wynikalo to z faktu $wiadczenia ustugi przez firme komer-
cyjna, nastawiong na zysk. Dla wygody pasazeréw dworzec
lotniczy, gdzie realizowano ustuge, i centrum miasta, gdzie
znajdowal si¢ punkt sprzedazy biletéw, taczyt bezplatny au-
tobus®. W pierwszych dwéch latach dziatalnosci obstuzono
327 samolotéw oraz przewieziono 734 pasazeréw, 5086 kg
bagazu i towardw, a takze 135 kg poczty i czasopism. Na
rynku krajowych przewozéw pasazerskich dominowala ko-
lej, kedra byla bardziej niezawodna, dawata wyiszy poziom
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Port lotniczy w latach 1927-1930, gdy miescit si¢ na terenie obecnych parkingéw przed marketami przy al. gen. Tadeusza Bora-Komorow-
skiego; w zbiorach MK, sygn. MHK-Fs6161/IX

wygody niz inne naziemne $rodki komunikagji, jezdzita
czedeiej niz lataly samoloty, szybciej niz autobusy czy samo-
chody i byla tez duzo tafisza od przelotéw (dopiero pézniej
bilety lotnicze byly subsydiowane przez paristwo, aby by¢
zblizone ceng do biletu kolejowego II klasy na tej samej tra-
sie, 0 czym dalej).

Mimo tej elitarnoéci lotnictwo pasazerskie przyjeto
si¢ w Krakowie. Ruch pasazerski i spedycja towaréw oraz
poczty zwigkszaly si¢, poszerzyla si¢ tez oferta polaczert. Od
1 kwietnia 1925 roku pasazerowie mogli lata¢ do Lwowa, od
27 kwietnia 1925 roku — do Wiednia?, co bylo pierwszym
polskim lotniczym polaczeniem zagranicznym. Poczatki nie
byly jednak fatwe, co uzmystowila dwczesnym kaprysna po-
goda — stale loty zainaugurowaly dwa Junkersy F-13 lecace
z Warszawy przez Krakéw, kedre mialy dotrze¢ do stolicy
Austrii 0 16.30. Jeden z nich dotarl ze sporym opéznieniem,
a drugi dopiero nastepnego dnia. ,Az do Bielska szybowa-
ty oba aparaty obok siebie. Pod Bielskiem zaskoczyt je przy
pogodnym niebie gwaltowny orkan. Podczas gdy aparat
pierwszy (...) staral sie przedrze¢ naprzdd, aparat drugi (...)
zawrécil do Krakowa i obral droge przez Trenczyn (...). Po
trzykrotnej probie przedarcia sie przez burze, wyladowal
aparat drugi o 6 wieczér kolo miejscowosci Wegierskie Hra-
dyszcze [potudniowe Czechy] i wzbit si¢ do dalszego lotu
o 7 rano, poczem przybyl do Wiednia o 8 rano. Aparat
pierwszy wydostawszy si¢ z burzy pod Bielskiem natknat sie
znéw na burze (...). Walczac z przeciwnym wiatrem, doje-
chat [do Austrii], gdzie wjechal w wal chmur i mgle, wiec
musiat si¢ cofna¢ do Przeclawy [Brzeclaw na Morawach],

gdzie na pét godziny wyladowal”?. Potem dotarl do Wied-
nia, a drugi samolot przyleciat do stolicy Austrii nad ranem
nastepnego dnia. Mimo opdznien prasa podkreslita, ze ,,po-
dréz obu aparatéw wykazata sprawno$¢ polskich pilotéw
i niezwykla solidno$¢ aparatéw. Od poniedziatku 27 [kwiet-
nia 1925] rozpoczyna si¢ regularna komunikacja lotnicza™.
18 pazdziernika 1927 roku zmodyfikowano lini¢ do Wied-
nia, dodajac miedzyladowanie w czechostowackim Brnie.
W tym samym czasie zmienifa sig, i to az dwukrotnie,
lokalizacja portu pasazerskiego w Krakowie. Ten w miare
potrzeb i aspiracji rozrastal sie, co osiagano dos¢ fatwo przez
dostawianie kolejnych ,biurowych” nadwozi wagonéw, 13-
czonych ze sobg i ustawianych z reguly w formie malego
budynku, ale priorytety i plany rozwojowe rozbudowy
parku lotnictwa wojskowego, ktére bylo gospodarzem te-
renu, mialy pierwszeristwo. W rezultacie w 1925 roku port
cywilny przeniesiono na wschéd, w okolice dzisiejszych
akademikéw Politechniki Krakowskiej przy ulicy Stanista-
wa Skarzynskiego. Do ,,budynkéw” doszly dwa dodatkowe
wagony, w ktdrych zorganizowano urzad celny, niezbedny
do lotéw miedzynarodowych, bufet, magazyn narzedziowy

% Aeroplany do Wiednia. Jlustrowany Kurier Codzienny” 1925,
nr 115, z 27 kwietnia, s. 8. Wiele innych zrédel podaje inng datg
rozpoczecia polaczenia Krakowa z Wiedniem — 23 maja 1925 r.

26 Samoloty polskie w Wiedniu. ,Czas” 1925, nr 117, z 29 kwietnia,
s. 2.

¥ Loc. cit.
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i poczekalnie dla pasazeréw. Wzrosta tez liczba zatrudnio-
nych przy obstudze portu do 12 oséb. Byli to: zawiadowca
portu lotniczego, czterech mechanikéw, dwéch pomocni-
kéw mechanikéw, inspektor celny, kierowca samochodu,
bufetowa i wozny. Pasazerowie (w facznej liczbie 5226), do
tego spedytorzy wysylajacy 126,5 tony towaréw i bagazu
oraz nieco ponad tong poczty oraz czasopism réwniez z tej
lokalizacji korzystali krétko, bo tylko przez dwa lata.

W 1926 roku rozpoczeto rozbudowe parku lotniczego
2 Putku Lotniczego, w zwiazku z czym w 1927 roku port
cywilny znowu przeniesiono. Tym razem trafif na péinocno-
-zachodni kraniec lotniska, mniej wiecej na obecne parkingi
marketéw przy alei gen. Tadeusza Bora-Komorowskiego. Po-
stawiono tam siedem wagonowych budynkéw polaczonych
w jeden budynek, a trzy dodatkowe budynki ulokowano na
wschéd od kompleksu portowego. Pojawily sie takze pod-
reczny warsztat mechaniczny, hangar z wydzielonym miej-
scem na samoloty cywilne oraz wagon z mieszkaniem ra-
diotelegrafisty. Port w tym miejscu funkcjonowat do 1930
roku, a krakowskie lotnisko w tym czasie zaczelo rozrastaé sie
w kierunku wschodnim, gdzie lezata wie§ Czyzyny.

Okres czyzyniski — nowy hangar, nowy
operator i konkurencja ze Slaska

W miedzyczasie, a konkretniej w 1928 roku, w Polsce
zaszly powazne zmiany w rozwoju lotnictwa cywilnego.
Wiadze paristwowe uznaly, ze potrzebny jest nowy, narodo-
wy przewoznik. W Rozporzqdzeniu Prezydenta Rzeczypospo-
litej Polskiej z 14 marca 1928 roku o Prawie lotniczym napi-
sano: ,,Lotnictwo jako zjawisko powszednie zmieni nie tylko
charakter stosunkéw komunikacyjnych i handlowych, ale
wplynie na zmiane calego uktadu zycia ludzkiego™. , Nie-
zaleznie od znaczenia, jakie lotnictwo komunikacyjne po-
siada w ogdlnosci, lotnictwo to dla kraju, jakim jest Polska,
ma zupelnie wyjatkowe i specjalne znaczenie. Bedzie ono
bowiem moglo w pewnej mierze uzupelni¢ niedostateczny
dostep do drég morskich, ktére dotychezas byly uwazane za
jeden z najwazniejszych $rodkéw komunikacyjnych w $wia-
towym tego pojecia znaczeniu” — pisano w wydawnictwie
LOT-u z 1933 roku, uzupelniajac stowa glowy paristwa.
Przewoznikom operujacym na polskim niebie i lotniskach —
spétkom akcyjnym Polskiej Linii Lotniczej Aerolot (nastep-
cy Aerolloydu) i Towarzystwu Komunikacji Powietrznej
Aero — nie przedl’uiono koncesji, a nastgpnie Linie Lotnicze
LOT wykupily lub przejely ich aktywa: ,nieliczny sprzet,
wymagajacy znacznej naprawy, skromne urzadzenia tech-
niczne oraz czg$¢ personelu”.

28 Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny. .., s. 190.

» Przewodnik polskiej komunikacji lotniczej. Lato 1933. Warszawa
1933, s. 3.

3 Makowski Zenon: Rozwdj lotnictwa polskiego..., s. 99.

3 Tymezasowy rozhktad lotéw na linji Warszawa — Katowice — Krakéw.
Sllustrowany Kurier Codzienny” 1929, nr 2, z 2 stycznia, s. 11.

1 stycznia 1929 roku zaczely funkcjonowad wspomnia-
ne Linie Lotnicze LOT sp. z o.0., ktérym po paru miesia-
cach dodano jeszcze do nazwy stowo ,,Polskie”. Firma miala
kapitat w wysokosci 8 mln zt podzielony na 100 udziatéw,
86 z nich naby} skarb paristwa, 10 — skarb $laski i samorza-
dy slaskie, a cztery pozostate — samorzady Poznania i Byd-
goszczy. Taki podzial mial istotne znaczenie dla krakowskie-
go portu lotniczego, bo nagle pojawit si¢ wplywowy kon-
kurent w bliskim sasiedztwie, w dodatku majacy wiecej do
powiedzenia w zarzadzie nowej firmy niz wladze Krakowa.
I faktycznie juz 2 stycznia 1929 roku Krakéw stracit bez-
posrednie polaczenie z Warszawa wlasnie na rzecz Katowic
i ze Lwowem. Oznaczalo to, ze przelot dla podrézujacych
miedzy miastami stolecznymi wydluzyt si¢ 0 40 minut, po-
niewaz konieczne stalo sie ladowanie w Katowicach. Nowa
spélka uruchomila tez polaczenia z miastami, kedre wylozy-
ty na nig kapitat — z Poznaniem i Bydgoszcza. Co prawda
poczatkowo krakowscy dziennikarze tudzili sie, ze zmiany
s3 tymczasowe, a wobec ,niepewnej pogody na terenie lot-
niska katowickiego i szalejacych tam czesto wichréw, samo-
loty w porze zimowej odlatywa¢ beda badz do Krakowa,
badz do Katowic”, ale jednoczesnie zauwazyli smutng praw-
de, ze ,centrum stacji lotniczej w poludniowo-zachodniej
Polsce zostalo przesunigte z Krakowa do Katowic™'.

Mimo wyraznego zepchniecia krakowskiego lotniska
na boczny tor nowa firma wraz z utworzonym w Minister-
stwie Komunikacji Departamentem Lotnictwa Cywilnego
zajela si¢ nie tylko zarabianiem na przewozach pasazeréw,
poczty i innych towaréw, ale réwniez podjeta sie trudu
rozwoju infrastrukeury lotniskowej i unowocze$nienia flo-
ty powietrznej, na czym niewatpliwie Krakéw skorzystal.
Firma zlecita na polskich lotniskach, gdzie lataly samoloty
komunikacyjne, budowe nowych hangaréw, dworcéw, sta-
¢ji meteorologicznych i radiowych, kupowala nowy sprzet
do obstugi naziemnej i samoloty. Powigckszala liczbe per-
sonelu i otwierala nowe polaczenia. W Krakowie w 1929
roku rozpoczeta si¢ budowa nowego budynku, kt6ry miat
shuzy¢ pasazerom, personelowi oraz samolotom. Na miejsce
jego lokalizacji wybrano tym razem do$¢ odlegly od czesci
wojskowej wschodni kraniec lotniska — mieszczacy sie juz
poza Rakowicami — na polach nalezacych do wsi Czyzyny.
Mialo to zakoriczyé powtarzane przenosiny, tym bardziej
ze kosztem 1,3 mln zf wybudowano w tym miejscu nowo-
czesny dworzec lotniczy — zelbetowy hangar o konstrukeji
tukowej, dlugi na 53 m i szeroki na 37 m. Mimo charakte-
rystycznego tuku sam dach byt plaski i pokryty szklanymi
plytami. Budynek zostal zaprojektowany przez krakowskich
inzynieréw, a prace wykonawcze prowadzita krakowska fir-
ma Zieleniewski i Fitzner-Gamper — Zjednoczone Fabryki
Maszyn, Kottéw i Wagonéw. Prace w imieniu inwestora
nadzorowat Izydor Stella-Sawicki.

Nowy port lotniczy mial wiele nowosci technicznych —
elektryczny mechanizm do otwierania i zamykania wrét
hangaru, co zajmowalo tylko dwie minuty, instalacje wodo-
ciagows i centralne ogrzewanie obstugiwane przez wlasng
kottownie oraz urzadzenia przeciwpozarowe. Sam budynek
byl podzielony na trzy czesci — administracyjna, hangarows
i warsztatowa. W biurowej miescily sie biura zarzadu portu,
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Widok na samoloty pasazerskie typu Junkers F-13 Polskiej Linii Lotniczej Aerolot stojace w poblizu budynku portu. W tle widoczne istnie-
jace do tej pory budynki przy obecnej ul. Ksigzy Pijaréw, wybudowane dla kadry technicznej 2 Pultku Lotniczego, zima 1929 r. fot. Adam

Jankowski; w zbiorach NAC, sygn. 3/1/0/8/4112/1

Uczestnicy uroczystosci poswigcenia nowego hangaru na lotnisku

cywilnym, zarzadzanym juz przez Polskie Linie Lotnicze LOT — ist-
niejacego do dzisiaj hangaru w Czyzynach. W tle widoczny jednosil-
nikowy samolot pasazerski Fokker EVII/1M, 4 grudnia 1931 r., fot.
Adam Jankowski; w zbiorach NAC, sygn. 3/1/0/8/4088/8

zawiadowcy lotniska, urzedu celnego i PLL LOT, w hanga-
rze oprécz samolotéw trzymano m.in. gasienicowy traktor
shuzacy do ich wyprowadzania i wprowadzania oraz plug
$niezny. Z boku hangaru miescil si¢ warsztat mechaniczny.
Pasazeréw tak jak poprzednio dowozil na lotnisko autobus
kursujacy spod biur PLL LOT przy ulicy Szpitalnej. Nadal
narzekali oni na jako$¢ krakowskich drég, zwlaszcza Mo-
gilskiej i Wojewddzkiej (obecnej alei Jana Pawta I1)%2, cho¢

L o TR a4 Vac T Vol
Wyprowadzanie z hangaru w Czyzynach za pomoca ciagnika gasieni-
cowego Caterpillar trzysilnikowego samolotu pasazerskiego Fok-

ker EVII/3M, pierwsza polowa lat trzydziestych XX w., fot. Adam
Jankowski; w zbiorach NAC, sygn. 3/1/0/8/4091/2
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32 Jakubowski Krzysztof: Diaczego lotnisko Rakowice stato sig Czy-
zynami. ,Gazeta w Krakowie” [lokalny dodatek ,Gazety Wybor-
czej’] 2014 [online]. 28 lutego [dostgp 7 kwietnia 2021]. Dostgpny
w internecie: https://classic.wyborcza.pl/archiwumGW/7852534/
DLACZEGO-LOTNISKO-RAKOWICE-STALO-SIE-CZYZY-
NAMI-.
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Nowoczesny samolot pasazerski konstrukcji amerykanskiej Lock-
heed L-10A Electra Polskich Linii Lotniczych LOT wyprowadzany
z hangaru na tzw. stojanke, 1937, fot. Adam Jankowski; w zbiorach
NAGC, sygn. 3/1/0/8/4126/1

dalej bylo juz wygodniej — do samego budynku portowego
prowadzita wyasfaltowana droga, éwczesna ulica Lotnicza.
Dochodzila do niego réwniez bocznica kolejowa, ktdrg
transportowano wegiel do kotlowni oraz benzyne i olej do
samolotéw. Materialy pedne skfadowane byly w podziem-
nych zbiornikach mieszczacych 110 tys. litréw paliw.
Krakowska prasa z dumg podkreslata, ze ,Hangar nale-
zy do najnowoczesniejszych urzadzeri tego typu na $wiecie
posiadajac (...) mnéstwo urzadzen automatycznych i najno-
woczesniejszych wynalazkéw. Hangar ten, to wielka zdobycz
cywilnego lotnictwa polskiego, a Krakéw uzyskuje dzigki
niemu prawdziwie europejskie wyposazenie w komunikagji
samolotowej”%. Budynek uroczyscie oddano do uzytkowania
4 grudnia 1931 roku, w obecno$ci m.in. ministra komuni-
kacji Alfonsa Kiihna, pochodzacego z Krakowa wicemini-
stra komunikacji Aleksandra Bobkowskiego, dyrektora PLL
LOT Wactawa Makowskiego, ktéry sam w 1919 roku uczyt
si¢ pilotazu w pobliskich Rakowicach, biskupa krakowskiego
Adama Stefana Sapiehy oraz przedstawicieli lokalnych wiadz.
Poprzedni dworzec oddano do uzytkowania Aeroklubowi
Krakowskiemu. Od tego momentu lotnisko pasazerskie nazy-
wano Krakéw Czyzyny, a wojskowe Krakéw Rakowice. I stad
ten byly kompleks lotniczy powinno nazywaé si¢ polaczony-
mi nazwami: Krakéw Rakowice Czyzyny. Sam port lotniczy
w Czyzynach byt zbudowany wedlug standardowego planu,
ktdry zastosowano juz wczesniej w Poznaniu i we Lwowie*.
Dziatajacy od 1931 roku nowy port lotniczy — wyda-
waloby si¢ w miejscu juz docelowym — byt systematycznie
wyposazany w nowoczesne technologie, m.in. biuro lotni-
czo-meteorologiczne, wiatromierz oraz specjalny reflektor do
obliczania wysokosci podstawy chmur. W 1934 roku port
w poblizu drogi do Biericzyc otrzymal stacje goniometryczna,
naprowadzajaca pilota i umozliwiajaca ladowanie samolotu
nawet w bardzo zlych warunkach atmosferycznych. Do 1937

3 Nowy port lotniczy w Czyzynach. Jlustrowany Kurier Codzienny”
1931, nr 338,z 7 grudnia, s. 11.

3 Mikulski Mieczystaw, Glass Andrzej: Polski transport lotni-
czy...,s. 97.

Pasazerowie udajacy si¢ do Warszawy wchodza na poklad maszy-
ny typu Lockheed L-10A Electra, 1937, fot. Adam Jankowski;
w zbiorach NAC, sygn. 3/1/0/8/4126/3

Pasazerowie zmierzajacy do Warszawy wchodza na poklad maszy-
ny typu Lockheed L-10A Electra, 1937; w zbiorach MK, sygn.
MHK-Fs19441/1X

roku pole startowe od wschodu i od zachodu oznakowano
czerwonymi lampami elektrycznymi, podobnie oznaczono
wszystkie budynki w poblizu lotniska.

Brakowalo jednak aparatury do ladowania w nocy, ale
w przypadku koniecznoéci ladowania o tej porze mozna
bylo whaczy¢ latarnie i o$wietli¢ reflektorem droge samolo-
towi. Problemem tez byla tacznosé. Co prawda budynek byt
podtaczony do sieci telefoniczne;j, ale jego radiostacja nadaw-
czo-odbiorcza znajdowata si¢ w Katowicach, co dumaczono
w Warszawie koniecznoscia oszczednosci (chodzito o kwote
350 tys. ) i wykorzystaniem faktu, ze oba lotniska usytu-
owane byly si¢ relatywnie niedaleko. Oba porty potaczono
kablem, ale wysylanie informagcji z Krakowa bylo mozliwe
tylko wtedy, gdy nie pracowala radiostacja w Katowicach.
Dla porzadku warto doda¢, ze oszczednosci czyniono takze
na lotnisku gérnoslaskim — Katowice musialy dziala¢, opiera-
jac sie na krakowskim goniometrze i centrali meteo.

Do wybuchu wojny nie udalo sie réwniez rozwiazaé pro-
blemu przejecia i scalenia gruntéw na potrzeby lotniska, ked-
re prébowano do$¢ bezskutecznie wykupi¢ od miejscowych
rolnikéw. Samoloty w drodze na pas startowy czy z pasu
kotowaly wiec dluga droga dojazdows — jak pisal Krzysztof
Wielgus cytujacy wieszcza Adama Mickiewicza — ,,posréd pél
malowanych zbozem rozmaitem” rosnacym na niewykupio-
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Préba silnikéw przed startem, 1937, fot. Adam Jankowski; w zbiorach NAC, sygn. 3/1/0/8/4126/5

nych prywatnych dziatkach. Dlugoletnie negocjacje i procesy
sadowe o wysoko$¢ ceny za kazdy ar ziemi zakoniczyli Niemcy
w czasie okupagji, ktérzy po prostu zabrali potrzebne tereny
az po Biericzyce i rozpoczeli budowe pasa betonowego® oraz
rozbudowe drég dojazdowych i kolowania.

Krakéw w siatce polaczen lotniczych
krajowych i migdzynarodowych

W krakowskim porcie realizowano polaczenia krajowe —
z Warszawa, Katowicami, Lwowem i przez par¢ miesiecy do
Lodzi, oraz zagraniczne — z Wiedniem, Brnem i Budapesz-
tem. Trzeba jednak uczciwie stwierdzi¢, ze Krakéw nie byt
jakims bardzo liczacym si¢ punktem na europejskiej mapie
lotnictwa pasazerskiego. W 1938 roku najwickszym portem
lotniczym Europy byt Berlin, ktéry obstugiwal 47 startéw
na dobe, a po nim byly Londyn — 39 startéw i Paryz — 37.
Najwigkszy polski port — w Warszawie — mial siedem star-
toéw i zajmowal 35. miejsce w Europie®. Zas Krakéw w tym
czasie mial maksymalnie dwa polaczenia dziennie — z War-
szawg i Budapesztem. Przez pierwsze dwa lata — od 1923 do
1925 roku — lotnisko krakowskie obstuzylo 738 pasazeréw,
potem, od 1925 do 1938 roku, bylo to $rednio od 2 do
3 tys. rocznie, choé z wahnieciami w 1930 roku — 1848,
aw 1936 roku — 5120. Razem w okresie miedzywojennym
bylo to 15 277 obstuzonych samolotéw, 42 910 pasazerdw,
1052,825 ton bagazu i tadunkéw, 139,041 ton poczty i cza-
sopism. W miedzywojennej Polsce dawato to Krakowowi

Samolot gotowy do kolowania na pas startowy i do lotu, 1937, fot.
Adam Jankowski; w zbiorach NAC, sygn. 3/1/0/8/4126/2

trzecie miejsce wéréd portéw lotniczych Rzeczypospolitej
pod wzgledem obstugi pasazeréw i przesylu towaréw. Dla
poréwnania, Warszawa obstuzyla ponad 146 tys. pasaze-
réw i trzy razy wiecej fadunkdw, ale juz Lwéw przewyzszyt
Krakéw tylko o 153 pasazerdw, chod jednoczesnie wyeks-
pediowat 96 ton fadunku oraz 70 ton poczty i czasopism
wiecej niz Krakéw. Z kolei Krakéw gérowal nad czwar-
tym portem — Katowicami — w liczbie pasazeréw (ten miat
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3 Wielgus Krzysztof: Rakowice-Czyzyny. .., s. 24.
% Pawltowski Tymoteusz: Lotnictwo lat 30. XX wicku w Polsce i na
swiecie. Wybrane zagadnienia. Warszawa 2011, s. 110.
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Plan sytuacyjny pokazujacy ,wedréwki” krakowskiego portu lot-
niczego pomigdzy Rakowicami a Czyzynami w latach 1923-1963.
Plan zostal zamieszczony w ,,Biuletynie Informacyjnym” Polskich
Linii Lotniczych LOT z lipca 1963 r.; w zbiorach MLP, sygn. zbiér
Krakowski Port Lotniczy Krakéw-Czyzyny 1963, fot. 1

tylko 27,5 tys.), notowal wyraznie wiccej przewiezionych
fadunkéw, ale nadal przegrywat o 50 ton w kategorii poczty
i czasopism¥. Jak wida¢, nie pomagalo nawet usytuowa-
nie w Krakowie prasowego imperium skupionego wokdt
Sllustrowanego Kuriera Codziennego”, ktdre ekspediowato
swoje produkty do réznych miast Polski i kedremu — z racji
specyfiki produktu — moglo zaleze¢ na czasie, stad zapewne
korzystato z mozliwosci, jakie dawalo lotnictwo.

Dla poréwnania, w 2019 roku — ostatnim pelnym roku
przed pandemiag — krakowski port lotniczy w Balicach ob-
shuzyl rekordowe 8 410 187 pasazeréw, majac 150 polaczen
do 114 portéw lotniczych w 32 krajach i oferujac ustugi
24 przewoznikéw?, a w ostatnich dwoch miesigcach funk-
cjonowania przed pandemia, czyli w styczniu i lutym 2020
roku, lotnisko w Krakowie odprawialo 600-700 tys. pasa-
zeréw miesiecznie®, a wigc 15 razy wiecej w ciagu jednego
miesigca niz w calym okresie miedzywojennym...

Cho¢ Krakéw mial dobre polozenie geograficzne do
obstugiwania lotéw zagranicznych, to w wykorzystaniu
tego faktu napotykal na problemy polityczne. Otwiera-
nie kierunku zachodniego bylo ryzykowne gospodarczo,

3% Mikulski Mieczystaw, Glass Andrzej: Polski transport lotni-
czy..., s. 92-105.

38 Historia spétki [online]. Krakéw Airport im. Jana Pawta I [dostep
9 kwietnia 2021]. Dostepny w internecie: https://www.krakowair-
port.pl/pl/firma/lotnisko/spolka/o-spolce/historia-lotniska.

3 Statystyki [online]. Krakéw Airport im. Jana Pawla II [dostgp
9 kwietnia 2021]. Dostepny w internecie: https://www.krakowair-
port.pl/pl/firma/biznes/uslugi-lotnicze/statystyki/miesieczne.

4 Pawlowski Tymoteusz: Lotnictwo lat 30. XX wieku..., s. 105.
4 Jbidem, s. 107.

2 Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny. .., s. 199.

4 Obecnie Lod (uzywana tez jest nazwa Lidda) w Izraelu.
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Polaczenia, ktére mialy by¢ oferowane przez Polskie Linie Lot-
nicze LOT w lecie 1939 r; rycina w: ,Skrzydlata Polska” 1939,
nr 4 (176),s. 117

biorac pod uwage koniecznos¢ dopuszczenia Lufthansy do
konkurowania, kierunek wschodni — przez Lwéw do Ki-
jowa — byl niedostepny gléwnie z przyczyn polityki mie-
dzynarodowej™, a kierunek potudniowy — do Wiednia,
Budapesztu czy Belgradu — byl utrudniany przez whadze
Czechostowacji. Nawet funkcjonujace polaczenia z Wied-
niem trzeba byto zamyka¢ lub zawieszaé. Doszlo do tego,
ze Czechostowacy, chcac wyméc na Polakach zgode na
loty czechostowackich linii do ZSRS nad polskim tery-
torium, aresztowali w Brnie dwa samoloty Aerolotu® ob-
shugujace polaczenie z Wiedniem, a potem wladze czecho-
stowackie wydaly zakaz przelotu przez swoje terytorium
dla polskich samolotéw*. Sytuacja z polaczeniami zagra-
nicznymi poprawita si¢ 1 lipca 1938 roku, gdy otwarto
polaczenie z Warszawy do Budapesztu przez Krakéw, co
pozwolito miastu wiaczy¢ sie do europejskiego szlaku po-
wietrznego taczacego Helsinki, Ryge, Kowno, Warszawe
z Budapesztem, Wenecja i Rzymem, a w kierunku po-
tudniowo-wschodnim — z Bukaresztem, Sofia, Atenami
i Lydda® w brytyjskim Mandacie Palestyny. Samo tylko
polaczenie ze stolica Wegier otwieralo dalsze mozliwo$¢
przesiadki na lot bezposredni do Wiednia, Pragi, Berlina,
Belgradu, Zagrzebia, co wzmacnialo komunikacyjng role
portu lotniczego w Krakowie.

W omawianym okresie obstuge lotnicza Krakowa za-
pewnialy samoloty réznych typéw. Poczatkowo — jeszcze
w czasach przed powstaniem LOT-u — byly to catkowicie
metalowe, jednosilnikowe niemieckie maszyny typu Jun-
kers F-13, zabierajace czterech pasazerdw, pdzniej — juz
za czaséw LOT-u — na krakowskim lotnisku pojawialy sie
nowoczesniejsze jedno- i trzysilnikowe holenderskiej kon-
strukeji, produkowane na licencji w Polsce, maszyny typu
Fokker F-VII i F-VII/3M z o§mioma miejscami pasazerski-
mi, jednosilnikowe polskie PWS-24, zabierajace czterech
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Lotnicza sie¢ polaczert w Europie w lecie 1939 r. z wytluszczong siecia polaczen obstugiwanych réwniez przez Polskie Linie Lotnicze LOT.
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pasazerdw, a takze jedne z najnowoczesniejszych na $wie-
cie dwusilnikowe amerykanskie typéw Lockheed L-10A
Electra z 10 miejscami i Lockheed L-14H Super Electra
mieszczace 11 0séb, a takie Douglas DC-2 z 14 fotelami
pasazerskimi. Te ostatnie, pierwsze nowoczesne dolnopta-
ty z wciaganym podwoziem i z autopilotem, wprowadzo-
no na trasie Warszawa — Krakdéw 1 listopada 1935 roku.
Wzbudzily tak duze zainteresowanie, ze frekwencja na tej
trasie wzrosta kilkunastokrotnie®, co mogloby ttumaczy¢
znaczacy skok pasazeréw w 1936 roku. W ramach lotéw
stuzbowych lub takséwkowych przy dworcu w Czyzynach
mogly si¢ pojawia¢ takze samoloty ,takséwkarskie” LOT-u:
de Havilland DH-60 Gipsy Moth, RWD-5 lub RWD-13,

ktére zabieraly jednego, dwdch pasazeréw.

LOT-em szybko, tanio i w miare
bezpiecznie

Bilety na przelot samolotem z Krakowa mozna byto
naby¢ w siedzibie LOT-u przy ulicy Szpitalnej 32, a takie
w Biurze Podrézy Orbis przy Rynku Gléwnym 33, w fir-
mie Wagons-Lits-Cook przy ulicy Stawkowskiej 12, w ho-
telu Francuskim przy ulicy Pijarskiej 12 i oczywiscie w bu-
dynku portu lotniczego®. ,Pozatem informacje i bilety
[znajdujg si¢] we wszystkich wickszych biurach podrézy

i u portjeréw wickszych hoteli” — pisano w wydawnictwie
reklamowym LOT-u .

Cena biletu obejmowata optate za przelot, ubezpieczenie
od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw, oplaty za przewdz
15 kg bagazu oraz przejazd autobusem na lotnisko i z lotni-
ska. Dzieki paristwowej dotacji cena biletu byla zblizona do
ceny biletu kolejowego II klasy. Dodatkowo na znizki mogli
liczy¢ kupujacy bilet powrotny, dzieci oraz cztonkowie Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej (LOPP). Do tego,
aby zacheci¢ do korzystania z nowoczesnej formy przejaz-
du, wladze spéiki stosowaly czesto promocje cenowe, dzigki
czemu cena biletu byla tylko niewiele wyzsza od biletéw
kolejowych na tych samych trasach. I tak np. w okresie
1930-1935 bilet lotniczy Krakéw — Warszawa kosztowal
w zaleznoéci od mozliwych znizek 35-42 74, a w 1937 roku,
juz nowoczesnymi samolotami, 40 zl, czyli w przeliczeniu
na wspélczesne ztotéwki okolo 400 z1”. Dla poréwnania,
przejazd na tej trasie w trzeciej klasie pociggu pospiesznego
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4“4 Litwidski Jerzy: Transport lotniczy. .., s. 75.

4 Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny. .., s. 202.

46 Przewodnik polskiej komunikacji. .., s. 1.

47 Kuzak Rafak: Samoloty. W: Janicki Kamil, Kuzak Rafal, Ka-
lidski Dariusz, Zaprutko-Janicka Aleksandra: Przedwojenna
Polska w liczbach. Warszawa 2020, s. 237



Mateusz Drozdz

Dawny hangar Polskich Linii Lotniczych LOT jest obecnie remontowany i adaptowany do celéw wystawienniczych Muzeum Inzynierii
Miejskiej, 6 czerwca 2021 ., fot. Mateusz Drozdz

wiazat sie z wydaniem 29,20 zV%, ale juz przejazd Luxtor-
peda kosztowal tyle, co przelot samolotem®. Lotnictwo
w latach trzydziestych bylo srednio dwa razy szybsze od po-
ciggu ekspresowego, pie¢ razy od samochodu osobowego,
sze$¢ razy od liniowca pasazerskiego. Prawdziwie powaznym
konkurentem dla samolotéw pasazerskich byly w tym cza-
sie w zasadzie jedynie nocne ekspresy kolejowe™. W szcze-
gblach wygladalo to tak, ze z Krakowa do Lwowa samolot
lecial godzineg, a pociag jechat 6,5 godziny, do Warszawy lot
tez trwal godzing, a przejazd — 5,5 godziny, za$ do Wied-
nia podrdz lotnicza trwala 3 godziny, a kolejowa 8 godzin.
Skracanie podrézy lotniczej nastepowalo wraz z wymiang

4 Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny. .., s. 199.

# Kuzak Rafal: Kolej. W: Janicki Kamil, Kuzak Rafal, Ka-
linski Dariusz, Zaprutko-Janicka Aleksandra: Przedwojenna
Polska. .., s. 206.

50 Wielopolski Alfred: Zarys gospodarczych dziejow transportu do
1939 roku. Warszawa 1975, s. 342-343.

SV W 52 minuty z Warszawy do Krakowa. Lot na nowym dwumo-
torowcu typu ,Douglas”. ,Ilustrowany Kurier Codzienny” 1935,
nr 305, z 3 listopada, s. 10.

52 Loc. cit.

5 Smietana Krzysztof: Wresacie! Wiemy, kiedy zostanie pobity re-
kord luxtorpedy z 1936 roku na trasie Krakéw — Zakopane [online].
Drziennik.pl, 22 listopada 2019 [dostep 7 kwietnia 2021]. Dostgpny
w internecie: hteps://wiadomosci.dziennik.pl/wydarzenia/artyk-
uly/613500, przejazd-krakow-zakopane-luxtorpeda-przedwojenny-
rekord.html.

samolotéw na coraz nowocze$niejsze — z 2 godzin do War-
szawy Junkersami F-13 w latach dwudziestych, 1,5 godziny
Fokkerami na poczatku lat trzydziestych, do godziny Dou-
glasem DC-2 czy Lockheedem Electra. Mimo szybkosci
samolotu i czasu lotu dla pasazeréw istotne jednak byly jed-
nak takze godziny lotéw. Bo c6z z tego, ze DC-2 lecialy do
stolicy tylko godzine, gdy krakowska prasa skarzyla sig, ze
»godzina startu nie jest zbyt dogodna, gdyz przylot do War-
szawy nastepuje okolo godz. 14-tej, co juz oczywiscie nie
pozwala na zalatwienie jakichs$ spraw w urzedzie paristwo-
wym, sadzie, czy biurze prywatnem, gdyz podrézny znajdu-
je sie w centrum miasta okoto 14.30, majac do dyspozycji
zaledwie 30 minut do chwili zakoficzenia urzedowania™'.
Jednoczesnie jednak chwalita — cho¢ gléwnie z perspektywy
warszawskiej — nowy $rodek transportu, piszac o jego kom-
forcie oraz o tym, ze ,$niadanie w Warszawie i powrét do
stolicy na obiad po zatatwieniu spraw w Krakowie nalezy do
tych fantazyj, ktére juz zostaly zrealizowane™.

Czasem jednak konkurencje miedzy srodkami komu-
nikacji zastepowata wspélpraca, a lotnictwo i kolej uzu-
pelnialy swoja oferte. Tak bylo np. w sezonach zimowych
1934/1935 i 1935/1936, gdy Warszawa miala szybkie
polaczenie z Zakopanem — samolotem do Krakowa, auto-
busem na dworzec kolejowy i dalej motorowsa Luxtorpeda
do Zakopanego. Przejazd koleja migdzy dawna stolica a zi-
mowg stolicg Polski zgodnie z rozkltadem zajmowal okoto
2,5 godziny>.

Problemem bylo oczywiscie bezpieczeristwo lotéw, ked-
re mimo postepu techniki pozostawialo sporo do zyczenia,
co bylo spowodowane nie tylko niedoskonatosciami kon-
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Dawny pas startowy, ktéry w czasie wojny zostal zmieniony z trawia-
stego na betonowy, a w latach siedemdziesiatych XX w. przecigty
ulicg Izydora Stella-Sawickiego. Jego wschodni fragment po stronie
czyzytiskiej pelni obecnie zupelnie inng funkgje, 6 czerwca 2021 r.,
fot. Mateusz Drozdz

strukcyjnymi, ale takze np. brakiem ciaglosci informacji
o warunkach atmosferycznych na trasie. Starano si¢ temu
przeciwdzialaé i loty wykonywano gléwnie za dnia i to przy
dobrej widocznosci. Jesienig i zimg z uwagi na mgly i moz-
liwo$¢ oblodzenia regularnos¢ lotéw spadata o 50 proc. lub
byla zawieszana w ogéle. Czesto zdarzalo sie, ze samoloty
zawracaly z trasy lub ladowaly przymusowo. Mimo ciaglego
rozwoju technicznego i dbalosci o bezpieczeristwo od cza-
su do czasu zdarzaly si¢ wypadki, a z Krakowem zwigzane
byly trzy. 6 sierpnia 1925 roku Junkers F-13 w czasie lotu
prébnego wpadt w korkociag i rozbil si¢ na krakowskim
lotnisku. Dwéch mechanikéw zginelo na miejscu, a cigzko
ranny pilot zmart trzy dni pézniej w szpitalu®, 16 lutego
1929 roku w Bronowicach Wielkich kapotowat ladujacy
przymusowo na zasniezonym polu Junkers F-13 lecacy do
Katowic”. Na pokfadach obu maszyn nie bylo pasazeréw.
Inna sytuacja byla 11 listopada 1937 r., gdy lecacy do War-
szawy Lockheed L-10A Electra rozbit si¢ koto Piaseczna —
w tym tragicznym wypadku zginelo czterech pasazeréw,
a czterech kolejnych oraz dwéch czlonkéw zalogi zostato
rannych®.

Linie lotnicze staraly si¢ jednak minimalizowa¢ ryzyko
wypadkéw, a jednoczesnie uspokoié zbyt nerwowych lub
wrazliwych pasazeréw. Stuzyla do tego celu np. porada za-
mieszczona w Przewodniku polskiej komunikacji lotniczej,
w ktérej uspokajano pasazeréw nastuchujacych pracy silni-
kéw: ,Niejednostajny turkot silnikéw nie powinien niepo-
koi¢ podréznych, gdyz pilot reguluje prace silnika, czasami
nawet zatrzymujac je zupelnie. Szum silnikéw znakomicie
fagodzi ochronienie uszu watg™. Autorzy wskazywali tak-
ze na mozliwosci przyjemnego spedzania czasu w podrézy:
»Przyjemno$¢ podrdzy znakomicie podnosi orientowanie
si¢ w krajobrazie widzianym z samolotu. Dlatego tez po-
lecamy nabywanie w biurach naszych na lotniskach mapek
szlakéw lotniczych wraz z ich opisem. (...) Poréwnywanie
widzianego krajobrazu z mapka jest istotnie mitym i intere-
sujacem’. Poza tym informowaly w przepisach o przewozie
podréznych PLL LOT, ze ,Otwieranie okien jest dozwo-
lone. Wyrzucanie jakichkolwiek przedmiotéw z samolotéw

Funkcje lotnicza od czasu do czasu, np. w trakcie Malopolskich

Piknikéw Lotniczych, pelni natomiast jego fragment zachodni po
stronie, ktéra na zdjeciu biegnie ku Rakowicom. Obecnie jest to
czg$¢ Dzielnicy XIV Czyzyny, jednak powstala na polach nalezacych
niegdy$ do wsi Rakowice, 6 czerwca 2021 r., fot. Mateusz Drozdz

oraz otwieranie drzwi zewnetrznych jest surowo wzbronio-
ne”. Stabym ogniwem bezpieczenistwa lotéw byli czasem
sami pasazerowie. Przy picknej stonecznej pogodzie lecaca
Junkersem F-13 do Wiednia pani po pieédziesiatce zapuka-
fa w szybke®® i zazyczyla sobie, aby lotnik umozliwit jej. ..
wyjscie na skrzydlo, ,,bo to nieludzkie zmusza¢ pasazera do
ogladania tych picknych widokéw przez szyby zamknietej
kabiny”. Na polecenie pilota przerazonego wizja, ze klient-
ka postawi na swoim i zacznie podziwiaé przyrode Tatr ze
skrzydta, mechanik musial do§¢ dlugo zabawiaé pasazerke
opowiesciami przez to polaczenie kabin, aby tylko nie przy-
szlo jej do glowy wychodzi¢ z kabiny na skrzydlo®.

Do zachecania ludzi, aby korzystali z komunikacji lotni-
czej, oproécz subwencji paristwowych wykorzystywano takze
talenty ludzi piéra. Krakowianin mieszkajacy od kilkunastu
juz lat w Warszawie, lekarz i literat Tadeusz Boy-Zeleriski
pisat tak w wydawnictwie LOT-owskim o wymiernych i du-
chowych zaletach podrézach lotniczych: ,Co mi z tego, ze
bezpieczne, kiedy drogie, mruczy czytelnik. Wolalbym mniej
bezpieczne, a tafisze. — Drogie? Zartujesz chyba, czytelniku.
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st Popiel Adam: Wypadki smiertelne w lotnictwie polskim 1918—
1939. Chmieléw 2014, s. 104.

% Drozdz Mateusz: Szachownica z pawim pidrem. Trzy tuziny lot-
niczych opowiesci o ludziach i wydarzeniach zwigzanych z Krakowem.
Krakéw 2013, s. 117.

¢ Idem: Lotnicza katastrofa we mgle. Jak doszto do tego tragicznego
wypadku lotniczego pod Warszawq? [online]. Hrabia Tytus, 1 kwiet-
nia 2020 [dostep 9 kwietnia 2021]. Dostgpny w internecie: hetps://
tytus.edu.pl/2020/04/01/lotnicza-katastrofa-we-mgle/.
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58 Przedzial pasazerski w Junkersie byl oddzielony $ciang od kabiny
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Mateusz Drozdz

To raczej »LOT« méglby narzekaé na ciebie, ze ty jestes dro-
gi i ze tak, jak stoja dzisiaj rzeczy, doptaca na czysto do kaz-
dego funta twojej zywej wagi. Skad zresztg drogie? Policzmy
tylko: jazda kosztuje tyle, co bilet drugiej klasy z wagonem
sypialnym (...), kt6ry wszak dla czlowieka jadacego w in-
teresach jest prosta oszczednoscia. A zysk na czasie to nic?
Dwie godziny zamiast dziesieciu czy jedenastu, to nic? Ta-
nio szacujesz swoj czas, méj rodaku, to bardzo niedobrze...
No, i jeszcze jedno, to co dostajesz w naddatku: rozkosz!
W bilecie kolejowym (nawet ze sleepingiem) nie jest objeta
rozkosz, a tu jest, i jaka! Rozkosz najbardziej realna, taka, od
ktérej chwilami dech zapiera, rozkosz lotu; i rozkosz wyz-
szego rzedu, rozkosz duchowa, uczucie dumy, ze jeste$ czto-
wiekiem, wladcg ziemi, morza i powietrza. Ale t¢ rozkosz
trzeba si¢ spieszy¢ kosztowad, pézniej ona si¢ zuzyje, zetrze
sie, spowszednieje, podobnie jak czlowiek jadacy kolejka
wilanowska nie kosztuje juz uczucia dumy, ze rozkazuje
parze wodnej, ani czlowiek jadacy tramwajem nie poi sie
wladcza mydla, ze ujarzmit elektrycznosé. Jazda powietrzna
daje nam jeszcze te rozkosz w calej pelni i to jest krélewski
naddatek, dorzucony przez impreze »LOT« do biletu jazdy
w cenie II klasy kolejowej”®.

Czy krakowski port lotniczy spelnit
pokfadane w nim nadzieje?

Na to pytanie nie mozna da¢ jednoznacznej odpo-
wiedzi. Na pewno podkredlit i ugruntowat role Krakowa
w tworzeniu sieci nowoczesnej komunikacji w skali eu-
ropejskiej i globalnej. Z pewnoscig byt dobra wizytéwka
miasta i $wiadczyl o jego rozwoju cywilizacyjnym i techno-
logicznym. Udowodnit tez site Krakowa, gdyz mimo bra-
ku udzialéw w spélce PLL LOT miasto nie dalo si¢ takie
wygryz¢ z interesu portowi w sgsiednich Katowicach, ktére
udzialy takie zakupily.

Nad mozliwymi zyskami zastanawial si¢ juz Remigiusz
Kasprzycki, piszac: ,Po trzyletniej przerwie Krakéw znéw
mogt sie szezyci¢ polaczeniem miedzynarodowym. Trudno
oceniaé, jakie z tych polaczeri odnosit korzysci. Raczej nale-
zy watpié, aby np. w ciagu nawet pdltoragodzinnej przerwy
podrézni wybierali si¢ do centrum miasta. Nie wiadomo tez,
czy np. korzystali oni ze sklepéw w Rakowicach™!. Faktycz-
nie, pasazerowie zapewne nie kupowali ani w Rakowicach,
ani w Czyzynach pamiatek, ani tez nie zwiedzali w pospiesz-

00 Boy-Zeleriski Tadeusz: Swiat artystyczny o komunikacji lotni-
czej. W: Przewodnik polskiej komunikacji. .., s. 26.

o Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny. .., s. 200.

@ Purchla Jacek: Urbanistyka, architektura i budownictwo. W
Dzieje Krakowa. T. 4. Krakéw w latach 1918-1939. Red. Janina
Bieniarzéwna, Jan M. Matecki. Krakéw 1997, s. 173.

© Wigcej na ten temat: Drozdz Mateusz: Dnia 1 wrzesnia roku
pamigtnego. .. Krakéw pod bombami wroga 1 wrzesnia 1939 roku we
wspomnieniach swiadkéw. ,Krzyszrofory. Zeszyty Naukowe Muzeum
Historycznego Miasta Krakowa” 2016, z. 34, s. 181-200.

¢ Kasprzycki Remigiusz: Rakowice-Czyzyny. .., s. 202.

nym tempie zabytkéw Krakowa. Nic tez nie wiadomo o zad-
nych restauracjach, ktére dziatalyby w porcie w Czyzynach,
gdzie mozna by bylo zje$¢ obiad, jak niegdy$ na stacjach ko-
lejowych. Nie bylo az takiej liczby potencjalnych klientéw,
ktérzy zapewniliby obroty jak np. na dworcu kolejowym. Do
dyspozycji podréznych byt jedynie bufet.

Wiadomo natomiast, ze port lotniczy dawal prace
swoim pracownikom, a takze osobom pracujacym wecze-
$niej przy jego rozbudowie, umozliwiat tez szybka spedycje
towardéw i poczty. Wyglada wigc na to, ze na tym etapie
rozwoju — pod koniec lat trzydziestych — port lotniczy byt
wcigz traktowany jako inwestycja i nie mial jeszcze wigk-
szego wplywu na miasto. Swiadczy¢ o tym moze chociazby
fakt, ze w najwazniejszym dziele o historii miedzywojenne-
go Krakowa Jacek Purchla poswiecit mu tylko jedno zdanie:
»Odnotowac trzeba (...) powstanie w niewielkiej odleglosci
od centrum miasta nowoczesnego portu lotniczego w Czy-
zynach (...), kedry zapewniat Krakowi wysoki — jak na owe
czasy — standard polaczen lotniczych™®.

By¢ moze wraz z wlaczeniem Krakowa do sieci polaczen
transeuropejskich i dalszymi inwestycjami rola krakowskie-
go portu lotniczego miataby rosnacy wplyw na zycie miasta.
Historia rozwoju miedzywojennego portu lotniczego w Kra-
kowie jednak zakonczyta sie o $wicie w piatek 1 wrzesnia
1939 roku. Rankiem tego dnia — w pierwszej fali ataku —
niemieckie Dorniery Do-17 z1 i III Gruppen nalezacych do
Kampfgeschwader 77 nadlatujace na krakowskie lotnisko
na niskiej wysokosci od strony wschodniej zbombardowaly
pas startowy, hangar LOT-u i baze¢ paliw®. Uszkodzily dwa
sposréd dziewieciu stojacych w poblizu samolotéw sporto-
wych i autobus, ranily jednego z mechanikéw®.

To stosunkowo male znaczenie dla miasta nie bylo jed-
nak wing portu, bo on spelnial swoja funkcje, przyczyniajac
si¢ do szybkiego przemieszczania si¢ ludzi i towaréw. Pro-
blemem bylo niewatpliwie to, ze w tym czasie Krakéw nie
dysponowal wystarczajacym potencjatem dla ludzi interesu
i bogatych turystéw, ktérzy byli gotowi do placenia za szyb-
kie i wygodne przemieszczanie si¢ na dluzsze lub krétsze
trasy powietrzem, a nie po drogach zelaznych czy samocho-
dami. Troche inaczej wygladala tez kwestia samego korzy-
stania z linii lotniczych. W latach miedzywojennych bylo to
czgsto pewnego rodzaju snobizmem, moda, a rzadziej po-
trzeba, a jeszcze rzadziej — po prostu sposobem przemiesz-
czania sie, ktdrg na wicksza skale polaczeniom lotniczym
zapewnita dopiero klasa ekonomiczna, a na masows skale —
tanie linie lotnicze.

Waga portu lotniczego dla miasta wzrosta dopiero dtu-
go po 1I wojnie $wiatowej, juz w epoce III Rzeczypospolitej.
Dopiero wowczas krakowski port lotniczy — posadowiony
w Balicach — stal si¢ prawdziwym oknem na $wiat dla mia-
sta 1 sporej czesci Polski poludniowej, dynamicznie rozwijat
sig, przynosit zyski, bil kolejne rekordy pod wzgledem liczby
obstuzonych pasazeréw i wyraznie stawat si¢ drugim najwaz-
niejszym portem lotniczym w Polsce po stofecznym Okeciu.

Nastapito to jednak dopiero, gdy nie tylko usunieto
wickszo§¢ barier ograniczajacych ruch miedzypadstwowy,
a nastepnie gdy miasto stalo sie czescig gospodarki glo-
balnej. Ruszyla masowa turystyka, ktéra stala si¢ jednym
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z waznych filaréw gospodarki miasta, kolejne inwestycje
w infrastrukeure lotniskowa pozwolily na realizacje lotéw
transatlantyckich, coraz sprawniejsza odprawe ludzi i spe-
dycje towaréw. W tym samym czasie w Krakowie rozrosta
si¢ odpowiednio liczba firm — z kapitatem zagranicznym, fi-
lii firm zagranicznych oraz firm polskich wspdtpracujacych
z firmami zagranicznymi. Kilka lat po wstapieniu Polski do
Unii Europejskiej mieszkaricy potudniowej Polski zacze-
li masowo lata¢ do pracy w innych krajach unijnych, na
weekendy do doméw lub na wyjazdy do znajomych w in-
nych krajach. Réwniez wakacje spedzali chetnie za granica,
gdzie trzeba bylo szybko dolecieé, aby nie traci¢ cennego
urlopu, co stato si¢ mozliwe réwniez dzieki gestniejacej siat-
ce polaczen i tanim liniom lotniczym. Nie bez znaczenia byt
tez rozwoj globalnego rynku towaréw i ustug, a zakupy pro-
dukeédw w innych krajach wraz z ich szybka dostawa poczta
lub firmami kurierskimi takze przyczynialy sie do rozwoju
ruchu na lotnisku. Tak imponujacy wzrost ruchu pasazer-
skiego i towarowego byt mozliwy réwniez dzigki rozwojowi
technologii lotniczych, przez co samoloty staly si¢ lataja-
cymi autobusami czy pociagami, ktdére kursujg regularnie
i czesto, a takze w przeciwienistwie do swoich przedwojen-
nych przodkdéw s w stanie zabra¢ na poklad nie parunastu,
ale kilkuset pasazeréw naraz.

Tego okresu nie doczekal jednak port lotniczy usytu-
owany we wschodniej (czyzynskiej) czesci lotniska Rako-
wice Czyzyny. Cho¢ po okupacji lotnisko i port lotniczy
przywrécono do funkcjonowania i obstugiwato ono komu-
nikacje lotnicza Krakowa, to jednak otaczane ze wszystkich
stron powstajacymi osiedlami mieszkalnymi, ale przede
wszystkim na wskutek decyzji politycznych zostalo za-
mkniete w 1963 roku. Krakowski port lotniczy zostal prze-
niesiony do podkrakowskich Balic. W Czyzynach pozostat
tylko dawny hangar wykorzystywany do zupelnie innych
celéw, niz go budowano, a pomiedzy Czyzynami i Rakowi-
cami — takze betonowy pas startowy. Pas zostal przeciety na
p6t dwupasmowg ulica, co skutecznie zlikwidowato moz-
liwo$¢ jego wykorzystania do celéw masowej komunikacji
pasazerskiej. Co ciekawe, ulice praktycznie likwidujaca lot-
nicza funkcje pasa nazwano na cze$¢ Izydora Stella-Sawic-
kiego, kt6ry niegdy$ nadzorowal rozbudowe lotniska.

Warto wszelako pamieta¢ o tym, ze niewatpliwie
XXI-wieczne sukcesy w rozwoju Miedzynarodowego
Portu Lotniczego im. Jana Pawla II Krakéw Balice maja
swoje korzenie we wciaz istniejacym dawnym hangarze
LOT-u w Czyzynach oraz w skromnych ,budach” — nad-
woziach wagonéw kolejowych umieszczonych w kilku
miejscach Rakowic, po ktdrych nie ma juz §ladu w prze-
strzeni, ale warto, by pozostaly w pamieci krakowian.
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