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The meaning of Piers’ locations at Hong Kong Island in the background of
social change and the process of shaping of local identity

The aim of this paper is to understand the meaning of the Star Ferry and Queen’s
Pier locations for the process of shaping Hong Kong identity and why unlike in
previous similar cases, the latest removal of the Star Ferry and Queen’s Pier met
with resistance from Hong Kong citizens. Looking at Piers of the saga from the
historical perspective, it is found that spatial practice of the pre-Second World
War (WWII) piers was a mirror of a colonial and racially segregated city. The
public space in the commercial heart of Hong Kong that housed the previous
generations of piers was not accessible to the Chinese community, thus denying
them rights to the city. It was only after WWII when the Government carried out
further reclamation to meet the needs of an industrialising economy that inclu-
sive public spaces were conceived in the commercial heart, enabling the general
public to enjoy the city. Therefore when the Government decided to remove this
very first public space in the political and economic heart of the city to conceive
further reclamation for restructuring the economy, the citizens were determined
to defend it. Piers were a physical and mental border of the two worlds, the edge
of the city. With the social changes after WW!II they were transformed into sym-
bolic centres with a crucial meaning for shaping of the Hong Kong identity.
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WSTEP. TOZSAMOSC MIESZKANCOW A TOZSAMOSC MIASTA

Hongkong to miasto, ktére z uwagi na swoja histori¢ czesto bywa okreslane jako ,,po-
zyczone miejsce w pozyczonym czasie”. Przez ponad 150 lat stanowilo cz¢$¢ Imperium
Brytyjskiego, ale od prawie dwéch dekad ponad 7 mln mieszkaricéw tego miasta znaj-
duje si¢ pod kontrola Pekinu. Dzien 1 lipca 1997 roku, czyli dzien przekazania Hong-
kongu przez Brytyjczykéw Chinskiej Republice Ludowej, stanowi dla mieszkaricéw
Hongkongu jeden z najwazniejszych punktéw zwrotnych w historii tego miasta. Od
tego momentu Hongkong, podobnie jak byta portugalska kolonia Makau, ktéra wréci-
ta do Chin w 1999 roku, funkcjonuje bowiem jako Specjalny Region Administracyjny
(SRA). Hongkong stanowi zatem cz¢$¢ Chin, lecz w my$l zasady ,jeden kraj, dwa sys-
temy” przez 50 lat od momentu przekazania go Chinom ma zagwarantowany szeroki
zakres autonomii, z wylaczeniem spraw obronnosci i polityki zagraniczne;.

Hongkong mozna podzieli¢ na trzy gléwne obszary kolejno wlaczane w skfad Im-
perium Brytyjskiego, ktérych skomplikowany status powstal w wyniku podpisywa-
nia przez Chiny tzw. nierdéwnoprawnych traktatéw. Pierwszy z nich, traktat nankin-
ski konczacy I wojng opiumowa, z 29 sierpnia 1842 roku, dotyczyl miedzy innymi
przekazania Wielkiej Brytanii przez Chiny wyspy Hongkong na wlasno$¢. Nastep-
nie w 1860 roku podpisano pierwsza konwencje pekinska, na mocy ktérej Krélestwo
Wielkiej Brytanii zyskiwalo prawo ,wiecznego uzytkowania” pétwyspu Kowloon.
Warto zauwazy¢, ze granica migdzy Wielka Brytania a Chinami na pétwyspie Kowlo-
on zostala w tamtym czasie ustalona w miejscu, gdzie obecnie przebiega ulica o takiej
wlasnie nazwie — Boundary Street. Dzi§ w zasadzie jest to srodek miasta i w niczym,
poza swa nazwa, nie przypomina bambusowego muru o wysokosci 2,5 m. W czerwcu
1898 roku doszto do podpisania drugiej konwencji pekinskiej, a najwazniejszymi jej
postanowieniami dotyczacymi Hongkongu byto oddanie Wielkiej Brytanii w dzierza-
we na okres 99 lat obszaru o nazwie Nowe Terytoria, w ktérego sktad wchodzita czes¢
kontynentalna lezaca na pétnoc od pétwyspu Kowloon oraz 235 mniejszych wysp.
Wyraznie wida¢ zatem podzial catego terytorium Hongkongu na dwie czgsci: te, kedra
zostata oddana Wielkiej Brytanii, a kt6ra stanowity wyspa Hongkong oraz pétwysep
Kowloon (do Boundary Street), oraz cz¢$é, ktéra Chiny wydzierzawialy Brytyjezy-
kom na okres 99 lat — tzw. Nowe Terytoria. Kwestia dzierzawy Nowych Terytoriow
miata staé si¢ w przysztosci pretekstem do podjecia rozméw miedzy Wielka Brytania
a Chinska Republika Ludowg o przysztosci Hongkongu po 1 lipca 1997 roku (czyli po
wygasnieciu 99-letniej dzierzawy).

Réwnie interesujaca co status formalny poszczegdlnych terytoriéw wchodza-
cych w skfad Hongkongu jest tez forma i wyglad samego miasta. Dla Europejczy-
ka jawi si¢ bardziej jako chaotyczna hybryda, pluralistyczna i otwarta, z wiclo$cia
réznych perspektyw, anizeli zunifikowana i uporzadkowana calos¢é. Brakuje jedne-
go, dominujacego nad reszta miasta centrum, poniewaz z uwagi na naturalny krajo-
braz idea centralizacji zostala tu zastapiona przez nielinearny rozwdj wielu wspol-
istniejacych osrodkéw. Swoim ksztaltem Hongkong nie przypomina réwniez miast
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amerykanskich z ich niekoriczacymi si¢ przedmiesciami i wielopasmowymi autostra-
dami. Trudno réwniez doszuka¢ si¢ w nim podobienistw do chinskich miast potozo-
nych na kontynencie, i to zaréwno biorac pod uwage ich historyczng forme, oparta
na hierarchii i symetryczno$ci, a takze $cisle ustalone reguly planowania przestrzen-
nego, jak i wspélczesne przemiany i transformacje oparta poczatkowo na wzorcach
sowieckich, a pézniej coraz bardziej zwracajace si¢ ku zachodniemu modelowi wspét-
czesnego miasta.

W tym kontekscie niezwykle interesujaca wydaje si¢ analiza kolejnych relokacji obu
przystani proméw laczacych wyspe Hongkong z pétwyspem Kowloon: Star Ferry oraz
Queen’s Pier. Artykul ten jest proba pokazania, ze zmiany w lokalizacji obu przystani
odzwierciedlaja réwniez transformacje zachodzace w spoleczenstwie i proces ksztatro-
wania si¢ lokalnej tozsamosci wérdd mieszkanicéw miasta. Hongkong to miasto na sty-
ku dwéch odmiennych tradycji, stad tozsamo$¢ jego mieszkancow jest nastgpstwem
proceséw mieszania si¢ i faczenia kultur trwajacych od ponad stulecia. Losy obu przy-
stani splataja si¢ z przemianami spotecznymi — szczegdlnie istotna jest tu Queen’s Pier,
ktéra najpierw byta symbolem podziatu spoleczenstwa Hongkongu na klase dominu-
jaca, reprezentowana przez mniejszo$¢ brytyjska oraz nielicznych obywateli innych za-
chodnich panstw, oraz na klase podlegta, czyli pozostatych mieszkaricéw Hongkongu,
przybylych gtéwnie z Chin kontynentalnych. Nastepnie ta sama przystan po II wojnie
$wiatowe;j stata si¢ symbolem uzyskania praw do miasta przez wszystkich jego miesz-
karicéw. Z kolei wspétezesnie przystan Queen’s Pier znikneta z mapy Hongkongu pod
pretekstem dalszego procesu pozyskiwania gruntéw z morza. Decyzja o jej likwidacji
wywolala protesty rzeszy mieszkancéw, ktérzy nie zgadzali si¢ na zabranie im bardzo
waznej przestrzeni.

Na temat samych przystani powstalo juz kilka prac naukowych, miedzy innymi pra-
ca magisterska ,,Central Star Ferry Pier: Policy, Politics and Protest in the Making of
Heritage in Hong Kong” napisana przez Kim-wah Chaia z Uniwersytetu Hongkon-
skiego. Jednak skupia si¢ ona na ukazaniu chronologii wydarzen i tego, jak polityka
wladz miasta doprowadzita do uznania przystani Star Ferry za element dziedzictwa
kulturowego Hongkongu, pomijajac jednakze znaczaca role drugiej przystani, Queen’s
Pier. Cieckawa analize prakeyk i polityki przestrzennej wokét obu przystani z wykorzy-
staniem koncepcji przestrzeni Henriego Lefebvre’a przeprowadzili naukowcy z Wy-
dziatu Planowania Przestrzennego na Uniwersytecie Hongkonskim w artykule Spatial
Practice, Conceived Space and Lived Space: Hong Kong's ,Piers Saga” through the Lefe-
bvrian Lens. W ostatnich miesiacach seria artykuléw prasowych w dzienniku ,,South
China Morning Post” (SCMP) o tym, w ktérym miejscu rzad hongkonski powinien
zrekonstruowa¢ Queen’s Pier, ponownie podniosta temat znaczenia przestrzeni wokot
obu przystani promowych.

Badajac zmiany lokalizacji w kontekscie budowania wlasnej tozsamosci, postuze si¢
perspektywa historyczna, a takze koncepcja architektury i przestrzeni zniknigcia, sze-
rzej opisang przez Ackbara Abbasa, ktéry jednakze w swoim eseju skupia si¢ gléwnie
na kompleksowej analizie formy, ukazujac generalny obraz wspétczesnego Hongkongu
z jego historyczno-, kulturowo- i postkolonialng sytuacja globalnej metropolii.
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Tozsamos¢ jest definiowana jako obraz nas samych w relacji do ,znaczacych innych”,
keérych obecno$é réwniez ma wplyw na proces konstruowania si¢ tozsamosci'. W przy-
padku Hongkongu ,,znaczacym innym” byla poczatkowo Wielka Brytania, a nastgpnie
komunistyczne Chiny. Relacje wladzy pomi¢dzy swoimi i obcymi odnoszg si¢ zaréwno
do aspektu politycznego, jak i ckonomicznego. Kwestia tego, kto odgrywa dominujaca
role, ma wplyw na uklad sit, a przez to réwniez na konstruowanie tozsamosci. W ob-
liczu tych relacji tozsamos$¢ moze takze generowa¢ dzialania zbiorowosci w imie walki
o wsp6lne wartosci, zaangazowanie wspdlnoty z kolei réwniez wplywa na konstruowa-
nie tozsamosci — mamy tu do czynienia z relacja wzajemnosci.

W przypadku tozsamosci zbiorowych istotne znaczenie maja wartosci. Stanowia
one przejaw panujacych w danej wspélnocie relacji, odnoszacych si¢ w jednakowym
stopniu do kategorii przestrzenno-symbolicznych oraz interakeji pomig¢dzy grupami
spolecznymi na danej przestrzeni: Ludzie wytwarzajg swojg przestrzent, ksztattujgc okre-
slone jej formy, ktdre majg zardwno funkcje i znaczenia®. Wartosci pozwalaja odrézniaé
elementy istotne i wazne od zwyczajnych dla danej wspélnoty. Miasta — zdaniem Alek-
sandra Wallisa — s wielkim siedliskiem symbols’.

Jednym z pierwszych badaczy, ktdry zwrécil uwage na symboliczne znaczenie prze-
strzeni byl Florian Znaniecki. Przestrzen jest nacechowana warto$ciami stanowiagcymi
element ogdlniejszego systemu wartoci i dopiero w stosunku do niego zyskuje znacze-
nie. Wartos¢ przestrzeni — pisze Znaniecki — jest skladnikiem jakiegos nieprzestrzennego
systemu wartosci, w odniesieniu do ktdrego posiada swoistq tres i znaczenie®.

Tak rozumiana przestrzen symboliczna — zdaniem Bohdana Jalowieckiego — stwa-
rza mozliwos¢ trojakiego rodzaju dziatan dla jednostek i grup ludzkich. Sa to: prakey-
ki przestrzenne, ktére prowadza do wytwarzania przestrzeni; naznaczanie przestrze-
ni, czyli nadawanie znaczenia; ostatnim za$ rodzajem dzialan jest proces przyswajania
przestrzeni, w ktérego wyniku ludzie adaptuja si¢ do istniejacej przestrzeni, jak réw-
niez przestrzen adaptuja do swoich potrzeb zgodnie z wlasnymi warto$ciami i przeko-
naniami’. Celowos¢ badan nad tozsamosciami zbiorowymi trafnie opisuje Zbigniew
Bokszaniski, piszac, ze odnoszac si¢ do pojecia tozsamosci zbiorowych, mozemy podej-
mowac¢ proby wyjasnienia zjawisk spolecznych, jak réwniez opisywa¢ efekty proceséw
zmian spolecznych®.

Warto réwniez pamietal, ze azjatyckie formy ksztaltowania si¢ wlasnych tozsamo-
Sci oraz wszelkich form powstawania narodéw stanowia powazne wyzwanie dla prob
generalizacji, dlatego kazdy przypadek warto rozpatrywaé z osobna, uwzgledniajac

' J. Turner, P. Oakes, The Significance of the Social Identity Concept for Social Psychology with Refer-
ence to Individualism, Interactionism and Social Influence, ,British Journal of Social Psychology” 1986,
Vol. 25, nr 3, 5. 237-252, [online] http://dx.doi.org/10.1111/].2044-8309.1986.tb00732.x.

2 B.Jalowiecki, Spofeczne wytwarzanie przestrzeni, Warszawa 1988, s. 11-39, 249-255.
A. Wallis, Socjologia wielkiego miasta, Warszawa 1967, s. 76, Omega, 69.

F. Znaniecki, Socjologiczne podstawy ekonomii ludzkiej, ,Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i Socjologicz-
ny” 1938, nr 1,5.91-94.

> B.Jalowiecki, Spofeczne..., s. 11-39, 249-255.

¢ Z.Bokszanski, Tozsamosci zbiorowe, Warszawa 2005, s. 55-56.
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jego lokalny kontekst i specyfike”. Nie inaczej jest w przypadku Hongkongu. Ackbar
Abbas, piszac o tym miescie, zwraca uwage na problem tozsamo$ci i kultury przedsta-
wiony w opozycji do miasta, ktdrego historia oparta jest na zapozyczeniach i nieustaja-
cych zmianach: Historyczna wyobraznia, wiara obywatelska, ktére moga przyczynié sig do
ksztattowania wlasnej historii, sq zastgpowane przez spekulacje na rynku nieruchomosci
albo przez obsesjg na punkcie mody i konsumpcjonizmu®.

Abbas odnotowuje réwniez, ze architektura jest zawsze gdzies, zawsze w jakims
miejscu, stad jest pierwszym rzucajacym si¢ w oczy dowodem domniemanej tozsamosci
miasta-miejsca. Patrzac chociazby na dzielnice Central, wida¢ wyraznie, ze Hongkong
to miasto, ktdre zmienia swoje oblicze co kilka dekad poprzez kolejne fazy procesu od-
zyskiwania gruntu, ktére catkowicie przeobrazaja ksztatt pétnocnego wybrzeza wyspy
Hongkong.

To miasto doprowadzito do ekstremum argument wysuwany przez Sharon Zukin
o tym, ze to rynck (w sensic ckonomicznym) ksztaltuje miejsce’. Kombinacja ogra-
niczonej warunkami geograficznymi przestrzeni, a co za tym idzie wysokich cen po-
szczegblnych dzialek, spekulacji rynkowych, a takze obecnosé wielu duzych korporacji
walczacych o najlepsza i najbardziej prestizows przestrzen powoduje koniecznoé¢ cia-
glej przebudowy i czyni to miasto subtelnie nierozpoznawalnym. Zmiany bywaja dos¢
gwaltowne i zaskakujace. Mozemy tu zatem méwic o dwojakim charakterze spoleczne-
go wytwarzania przestrzeni — planowym i Zzywiolowym, o czym pisze Marek Szczepan-
ski: Wytwarzanie przestrzeni miejskiej nie ma charvakteru przypadkowego i dowolnego.
Istnieje bowiem wiele determinant tego procesu ovaz czynnikdw go regulujgcych. |...] Iden-
tyfikacja kluczowych determinant spotecznego wytwarzania przestrzeni nie oznacza by-
najmniej, iz proces ten ma w petni planowy i kontrolowany charakter. Wydaje si¢, ze kazde
miasto jest rezultatem zardwno proceséw planowych, jak zZywiotowych i spontanicznych®.

Abbas stawia réwniez wazne pytanie: na ile i czy w ogdle architektura moze repre-
zentowaé miasto? Podobnie jak zauwaza Diana Agrest, jedng rzecza jest ogladanie mia-
sta przez pryzmat architektury, a druga ogladanie architektury przez pryzmat miasta'’.
Jak dotad architektura w Hongkongu jest gtéwnym czynnikiem wzmacniajacym to, co
mozna nazwaé przestrzenig kolonialng, rozumiana jako projekcja pewnej wizji, kedra
bytaby utrwalonym zapisem pewnego symbolicznego porzadku. Abbas zwraca uwage
na to, ze sformutowanie probleméw, z ktérymi trzeba poradzi¢ sobie w obrebie dane;j
przestrzeni, jest w zasadzie kluczowa sprawa, szczegélnie w przypadku Hongkongu,
gdzie przestrzen kolonialna jest przestrzenia znikajaca.

AN Jelonek, Wielokulturowost, separatyzm i budowa panstwa narodowego w Tajlandii, Krakoéw 2011,
s.33.

8 A. Abbas, Hong Kong. Culture and the Politics of Disappearance, Minneapolis 1997, s. 5, Public Worlds, 2.

° 8. Zukin, Postmodern Urban Landscapes: Mapping Culture and Power, [w:] Modernity and Identity,

red. S. Lash, J. Friedman, Oxford 1992.

M. Szczepaniski, , Miasto socjalistyczne” i swiat spoleczny jego mieszkaricw, Warszawa 1991, s. 15-22,

Rozwdj Regionalny, Rozwdj Lokalny, Samorzqd erytorialny, 32.

" D.L Agrest, Architecture from Without. Theoretical Framings for a Critical Practice, Cambridge (Mass.)
1993,s.137.
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Hongkong jest jednak miastem szczeg6lnym, gdyz proces znikania przestrzeni nie
oznacza dostownej likwidacji i catkowitego zniknigcia, a raczej ma wiele wspdlnego
z nieustanng obecnoscia i zmiang'% Okazuje si¢, ze nawet wyburzenie jakiego$ budyn-
ku czy likwidacja pewnej przestrzeni weale nie powoduje jej catkowitego wymazania
z mapy pamieci. W przypadku Hongkongu i przestrzeni oraz formy miasta nie bez zna-
czenia jest réwniez fake, ze Hongkong znalazt si¢ niejako w potrzasku pomig¢dzy dwo-
ma znaczacymi mocarstwami: Wielka Brytanig i Chinami. To w zasadzie determinuje
potrzebg uchwycenia obrazéw tozsamosci oraz koniecznosci zdefiniowania przestrzeni
miasta poprzez konkretne budynki i znaczenia.

Wzajemna relacja pomiedzy przestrzenia a miejscem jeszcze komplikuje te docie-
kania. Tych dwéch poje¢ nie sposéb ani catkowicie sobie przeciwstawié, ani tez roz-
patrywaé osobno, poniewaz trudno wyobrazi¢ sobie rozwazania o czysto fizycznym
miejscu bez kontekstu przestrzennego i tego, jak np. nowe technologie i informa-
cje wplywaja na zmiang fizycznych aspektéw i formy miejsca. Przestrzen bowiem jest
rozpatrywana w kontekscie odczuwania i zmystéw, a nie w kontekscie fizycznym, jest
zdematerializowana.

Paul Virilio zauwaza, ze nowe technologie doprowadzity do zakwestionowania
tego, co dotychczas uwazali$my za granice miast. Zamiast tego pojawil si¢ nowy twor —
interfejs miasta'®. W przypadku takiego miasta jak Hongkong granica z Chinami moze
by¢ naruszana praktycznie w kazdym miejscu (fizycznie), co zawsze dawalo si¢ odczu¢
w trakcie naptywu kolejnych fal imigrantéw zmierzajacych do Hongkongu w czasie
niepokojéw spolecznych na kontynencie. Dodatkowo, za sprawa Brytyjczykéw, Hong-
kong zostat wlaczony w wirtualng sie¢ globalnych potaczen, co dewaluuje koncept fi-
zycznosci miejsca i przestrzeni. Mowa tu o przestrzeni globalnej, co do ktdrej natury
trafnie wypowiedzial si¢ Manuel Castells: Rewolucja technologiczna, skoncentrowana
wokdt technik informacyjnych, przeobrazita z duzym przyspieszeniem materialne podsta-
wy spoleczenstwa. Gospodarki na calym swiecie zaczely stawad sig globalnie wspdtzalez-
ne, wprowadzajgc nowq forme zwigzkdw miedzy ekonomiq, paristwem i spoleczerstwem,
w systemie 0 zmiennej geometrii'.

Innymi stowy, jest cale spektrum przestrzennych i historycznych zapozyczen, kt6-
re nalezatoby wyrézni¢, to z kolei pozostawia przestrzeri do dyskusji na temat polityki
przestrzennej, nawet jesli bedziemy ja rozumie¢ podobnie jak Abbas, czyli jako proces
znikania. Architektura nie moze bowiem zosta¢ oddzielona od kontekstu, w ktérym
powstaje, zarowno ideologicznego, jak i fizycznego, przestrzennego. Abbas argumentu-
je, ze Hongkong w tym wypadku jest szczeg6lnym przypadkiem architektury kolonial-
nej, ktora on nazwal przestrzenia znikniecia.

Przestrzen, ktéra stanowi rowniez miejsce interakeji dla wspdlnoty, jest tez jed-
nym ze sktadnikéw tozsamosci. Przestrzen jest jednym z elementéw pozwalajacych

2 Tamze, s. 65.
3 P.Virilio, Lost Dimension, New York 1991, s. 31, Semiotext(e) Foreign Agents Series.

4 M. Castells, Spoleczeristwo sieci, przel. M. Marody i in., red. nauk. tenze, Warszawa 2008, s. 19, Wiek
Informacji, 1.
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dokonywac¢ jednostce i zbiorowosci nieustannej identyfikacji w oparciu o stale sklad-
niki w zmieniajacej si¢ rzeczywisto$ci. Obecno$¢ miejsc symbolicznych w przestrzeni
ma charakter szczeg6lny dla ksztaltowania si¢ tozsamosci danej zbiorowosci: Konstruo-
wanie tozsamosci miasta polega w znacznej mierze na ksztaltowanin, selekcjonowaniu,
pielegnowaniu i propagowaniu dziedzictwa historycznego™. Wydaje sig, ze w przypadku
Hongkongu to nieobecnos¢ i znikniecie tych miejsc symbolicznych maja znaczenie dla
wspolnoty i przestrzen, ktdrej nie ma, istnieje w pamigci zbiorowej tego spoteczenstwa,
przez co nabiera szczeg6lnej wartosci — nadaje i tworzy sens tozsamosci.

W rozwazaniach o tozsamosci i przestrzeni nie sposob réwniez nie wspomnie¢ zna-
czenia granic. Zgodnie z tym, co pisze Fredrik Barth'é, granice istnieja niezaleznie od
przeptywu ludnosci migdzy nimi, gdyz ich istnienie nie zalezy od braku kontaktéow
i przeplywu informacji, a powiazane jest z kategoryzacja spoleczng oraz procesem eks-
kluzji i inkluzji. Granice stanowia rowniez instytucjonalizacje kontaktéw spolecznych,
budowanych pomie¢dzy dwoma odr¢bnymi grupami pomimo istnienia granic. Dla
ksztattowania si¢ tozsamo$ci znaczace sa symboliczne centra, przestrzenie zbiorowej
pamieci i miejsca-pomniki, to granice jednak artykuluja podziaty na swoich i obcych,
pomagajac tym samym porzadkowa¢ spoteczny obraz $wiata. Gdzie zatem przebiega
symboliczna granica tozsamosci Hongkonczykéw, ktéra definiuje ich samych?

Pomimo gwaltownych zmian zaréwno w polityce, jak i gospodarce proces wylania-
nia si¢ wlasnej tozsamosci Hongkongu przebiegat zdecydowanie w wolniejszym tem-
pie. Przez dziesigciolecia rodziny Chinczykéw przybylych do Hongkongu zyly w mie-
$cie, korzystajac z jego przestrzeni i mozliwosci, krok po kroku konstruujac rosnaca
i wyedukowang klase $rednia, ktérej polityczne i ekonomiczne zainteresowania przy-
braly na sile w latach 90. XX wicku. W 1996 roku, otwierajac wystawe Hong Kong Si-
xties: Design Identity, Matthew Turner, dyrektor Hong Kong Art Centre, zapytal: Jes/;
naszym ojcem jest brytyjskosé, a matkg chiriskosé, kim jestesmy? W publikacji towarzysza-
cej tej wystawie Turner stusznie zauwazyl: Z punktu widzenia prawa miedzynarodowe-
Qo jest oczywiste, ze Hongkoriczycy sq »ludzmi” Ale tozsamosé, ktdra moze byé posiadana,
moze tez by zabrana [...]. W kotscu, tozsamos¢ kulturowa, jak demokracja, nie moze by¢
podana przez prawnikdw, politykdw czy profesordw — musi zostal stworzona'’. W swoich
poszukiwaniach Turner skfania si¢ do ujecia tozsamosci w ramy stylu zycia, kedry jest
badz co badz nie tak upolitycznionym konceptem, poniewaz styl moze by¢ wyrazony,
ale nie mozna go tatwo ocenzurowa¢.

Nalezy podkresli¢, ze Turner, podobnie jak wielu innych badaczy, postrzega réznice
miedzy kontynentem a Hongkongiem jako cz¢$¢ procesu tworzenia si¢ wlasnej tozsa-
mosci. Hongkonczycy, ktdrzy przybyli do Hongkongu z Chin w latach 70., mieli luz-
niejsze powiazania z Chinami, chociazby dlatego, ze juz w Hongkongu uzyskali dobre

5 O Krakowie raz jeszcze. Szkice do portretu miasta, red. K. Frysztacki, Z. Mach, Krakéw 2008, s. 9.

' Ethnic Groups and Boundaries. The Social Organization of Culture Difference, red. F. Barth, Illinois
1969, s.9-10.

7 M. Turner, 60s/90s, [w:] Hong Kong Sixties. Designing Identity, red. tenze, I. Ngan, Hong Kong 1996,
s.31.
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wyksztalcenie z jezykiem angielskim jako podstawowym. W noc przejecia Hongkongu
przez Chiny Siu Fung Han, dziennikarz gazety ,,Ming Pao’, tak podsumowal, kim jest
elita, ktéra dojrzewata w latach 70.: 7o pokolenie Hongkoriczykdw |[...] nie postrzega siebie
Jjako majgcych nickwestionowane emocjonalne wiezi z Chinami. Jednakze chce zrozumiel
Chiny z oswieconej perspektywy, aby pomdc Chinom w rozwoju, dzigki czemu Chiny by-
byby czgsciq swiata [...). Jesli to pokolenie dostanie konieczne miejsce, to wprowadzi swiat
przez Hongkong do Chin, pomagajgc Chinom wejs¢ w XXI w. z dumg™.

Z powyzszych stéw mozna wysnué wniosek, ze Hongkonczycy owszem, sa Chin-
czykami, ale niechinskimi Chinczykami. Nawet w jednym z éwezesnych seriali Chin-
czycy z kontynentu zostali przedstawieni jako glupi, z niskimi zdolnosciami analitycz-
nymi, zacofani i biedni, Hongkonczycy natomiast jako bystrzy, zdolni, wyedukowani
i nowoczesni®. Takie rozréznienie na Chinczykédw z kontynentu i tych z Hongkongu
jest oczywidcie wynikiem procesdéw natury politycznej i spolecznej, kedre maja na celu
stworzenie wyraznych barier pomigdzy tymi dwiema chiriskimi przestrzeniami, wyol-
brzymionymi jeszcze przez réznice ekonomiczne i polityczne.

W Hongkongu mozemy zatem méwi¢ o dwéch zasadniczych wymiarach tozsamo-
$ci. Po pierwsze jest to tozsamo$¢ konstruowana w odniesieniu do znaczacego innego,
ktérym w przesztosci byta Wielka Brytania, a ktérym po 1997 roku staly si¢ Chiny
(nie mozna jednak przy tym zapomnie¢, ze duza role ciagle odgrywa tu dziedzictwo
pozostawione przez Brytyjezykéw). Drugim wymiarem tozsamosci Hongkongu jest fi-
zyczna przestrzen tego miasta — jej ograniczenia wynikajace z uksztaltowania terenu
i pokonywanie tych naturalnych przeszkdd przez mieszkarnicéw w zaleznosci od stopnia
rozwoju cywilizacyjnego i technicznych mozliwosci w danym czasie. Tozsamos¢ sta-
nowi zatem forme dialogu pomiedzy mieszanicami a ,znaczacym innym” oraz fizycz-
ng przestrzeni stanowiacg bariery zaréwno w wymiarze rzeczywistym i fizycznym, jak
i psychologicznym. Stad przystanie proméw Star Ferry i Queen’s Pier zlokalizowane na
pétnocnym brzegu wyspy Hongkong, czyli dawniej na samym kraficu miasta, byly nie
tylko facznikiem miedzy wyspa i potwyspem Kowloon, ale stanowily tez punkt wyjscia
do dalszego rozwoju i poszerzania granic miasta. Ich lokalizacja odzwierciedlata kra-
niec fizycznych ram miasta reprezentujacych symboliczne znaczenia.

HISTORYCZNE LOKALIZACJE I ZNACZENIA PRZYSTANI
STAR FERRY ORAZ QUEEN’S PIER

Z uwagi na topograficzne ograniczenia stanowiace fizyczne granice i psychologiczne
bariery, gtéwnym Zrédlem produkcji przestrzeni w Hongkongu jest jej odzyskiwanie
z morza. Kolejne fazy tego procesu u wybrzezy péinocnej czesci wyspy Hongkong na

¥ G. McDonogh, C. Wong, Global Hong Kong, New York-London 2005, s. 114.

19

Mam tu na mysli serial z lat 70. XX wicku, ktérego gléwnym bohaterem jest tytutowy Ah-Chan,
imigrant z Chin kontynentalnych. Ah-Chan i cechy, ktére posiadal, w oczach Hongkonczykéw stat
si¢ synonimem Chiriczyka z kontynentu — innego niz oni sami. Podobnie zauwaza Ma Kit-Wai, a takze

Gary McDonogh oraz Cindy Wong. G. McDonogh, C. Wong, Global..., s. 114.
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wysokosci dzielnicy Central oraz Wan Chai (w latach 1841-2009) doprowadzily do
wielokrotnej relokacji przystani promowej, a takze catkowitej zmiany wygladu wy-
brzeza (rys. 1).

Rys. 1. Cztery fazy odzyskiwania przestrzeni na granicy dzielnic Central i Wan Chai
wraz z zaznaczong relokacja przystani proméw Star Ferry (numery 1, 2, 3, 4) oraz pierwszej
i drugiej generacji Przystani Krélewskiej — Queen’s Pier (litery A oraz B)

VICTORIA HARBOUR

Zrédlo: MK. Ngiin., Spatial
the Lefebvrian Lens, ,Planning Perspectives” 2010, Vol. 25, nr 4, s. 412, [online] hetp://dx.doi.org/10.10
80/02665433.2010.505060.

Lokalizacja przystani dla proméw Star Ferry jest wynikiem wyburzenia poprzed-
niej, z 1957 roku. Nowa przystan zostala wybudowana w sasiedztwie miejsca, gdzie
stala poprzednia, ktéra z kolei byla nastepczynia przystani drugiej generacji wybudo-
wanej w 1911 roku. W przeciwienstwie jednak do wszystkich poprzednich zmian w lo-
kalizacji przystani ta ostatnia spotkata si¢ z silnym sprzeciwem ze strony spoleczenistwa
i protestami organizowanymi przez rozne grupy spoteczno-kulturowe. Stato si¢ tak, po-
niewaz w przekonaniu mieszkaficow zostala im odebrana przestrzen spoleczna, z ktéra
wigzalo si¢ wiele znaczen i wspomnien waznych z punktu widzenia pamigci zbiorowej
lokalnej wspélnoty. Hongkonczycy doskonale zdawali sobie sprawe z tego, ze po raz ko-
lejny odbierane jest im co$ wigcej niz tylko fizyczna przestrzen i bryta budynku. W za-
mian stworzono miejsce pod infrastrukture drogowa oraz przestrzen dla nowych galerii
handlowych — co wpisuje si¢ catkowicie w stosowana od poczatku retoryke lokalnych
wladz przy przeprowadzaniu proceséw odzyskiwania gruntéw i zmian w przestrzeni.
Zaréwno Brytyjczycy, jak i obecni rzadzacy Hongkongiem zawsze usprawiedliwiaja te
projekty préba rozladowania i tak juz wysokiej gestosci zaludnienia w tym obszarze
i zawsze konczy si¢ na budowaniu nowych drég i budynkéw, ktére potem stuzg jako
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siedziby najwickszym bankom lub tez s3 instytucjami lokalnej wladzy albo budynka-
mi komercyjnymi. W znikomym stopniu nowa przestrzen rzeczywiscie tworzona jest
z mysla o mieszkancach i im udostepniana. Przesledzenie historii tego miejsca pozwa-
la zatem nie tylko zobaczy¢, jak przebiegat podzial dwezesnego spoleczenstwa Hong-
kongu, lecz réwniez pokazaé zmiany, ktére doprowadzity do zniesienia tego podziatu
i wytworzyly tak silne przywiazanie wérdd dzisiejszych Hongkoriczykéw do przestrze-
ni zwiazanej z przystaniami.

Poczatki przystani promowe;j siggaja lat 70. XIX wieku. Pierwsza generacja polacze-
nia promowego zostala zainicjowana pod nazwa Morning Star przez odnoszacego biz-
nesowe sukcesy whasciciela kilku hoteli, pickarni i firmy kateringowej — Dorabjee Now-
rojee. Zdaniem historykéw powodem otwarcia regularnego potaczenia mi¢dzy obiema
cz¢éciami Hongkongu przez Nowrojee byla przede wszystkim cheé dostarczania swo-
ich wypickéw réwniez na pétwysep Kowloon (przylaczony do terytorium Hongkongu
zaledwie 10 lat wezesniej w 1860 roku), a takze mozliwos¢ urzadzania rejséw z rodzing
i przyjaciétmi. Regularne kursy proméw Morning Star migdzy Pedder’s Wharf (wy-
spa Hongkong) a Kowloon Point (p6twysep Kowloon) zostaly zapoczatkowane w na-
stepnym dziesi¢cioleciu. Pétwysep Kowloon liczyt sobie w tamtych czasach mniej niz
8000 mieszkancéw, mozliwosci biznesowe otworzyly si¢ dopiero wraz z utworzeniem
w 1886 roku przedsi¢biorstwa Kowloon Wharf, zajmujacego si¢ obstuga nabrzeza —
wtedy to promy nalezace do Nowrojee oferowaly swoje ustugi pracownikom Kowloon
Whorf, a pézniej réwniez zwyklym mieszkancom Hongkongu. W 1898 roku Nowro-
jee sprzedal swoje promy firmie Star Ferry Company Limited, ktéra w zwiazku z za-
konczeniem procesu odzyskiwania gruntéw (Praya Reclamation Scheme) w 1905 roku
zostala zmuszona do budowy nowej przystani, zgodnie z nowo wytyczona linig brze-
gowa i planami zagospodarowania przestrzennego. Budowa przystani drugiej generacji
zostata ukoriczona w 1910 roku. Nowy budynek znajdowat si¢ przy Ice House Street,
w miejscu dzisiejszego Jardine House. Przed II wojna $wiatowa przystan Star Ferry sta-
nowita gtéwnie punkt tranzytowy, polozong w samym sercu miasta ,,przestrzen pomie-
dzy” — mi¢dzy Europa a Chinami.

W zasadzie przystan byla tylko punktem stuzacym do przemieszczania si¢ calej masy
ludzi, ktérych domy byly przeciez w zupetnie odmiennych czgéciach $wiata, a ktérzy
spotkali sic w Hongkongu i nawet tu ich codzienne praktyki spoleczne odbywaly si¢
w niemal zupelnej izolacji. Na przetomie XIX i XX wicku istnialy trzy klasy dla pasaze-
réw korzystajacych z ustug Star Ferry. Co istotne, Europejczycy nie mogli podrézowad
klasg trzecia. Byt to oczywisty przejaw dyskryminacji i podziatu spotecznego istnieja-
cego wowczas w Hongkongu. Po drugie, historia przystani Star Ferry i pézniejszej Qu-
een’s Pier jest istotnym przyktadem segregacji rasowej w obrebie przestrzeni publiczne;j,
gdyz obie przystanie znajdowaly si¢ dostownie na styku dwéch przestrzeni, a tym samym
dwdch spotecznosci: brytyjskich kolonizatoréw i ludnosci pochodzenia chinskiego.

W 1925 roku w najblizszym sasiedztwie przystani Star Ferry wybudowano pierw-
sza generacj¢ tzw. Przystani Krolewskiej — Queen’s Pier. Na poczatku lat 20. XX wie-
ku podjeto decyzje o zastapieniu drewnianej konstrukeji bardziej trwala — betonowa.
Konstrukgja przystani zostata ukonczona w lutym 1923 roku, calo$¢ oddano do uzytku
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w 1925 roku, rok wezesniej zmieniajac nazwe ze Statue Pier na Queen’s Pier, na cze$é
krolowej Wikrorii. Byta to przystan obstugujaca jedynie politykéw i dwezesnych dygni-
tarzy, uzywana rowniez przy okazji réznych ceremonii i $wiat oficjalnych. Zatem zu-
pelnie inna od przystani Star Ferry, ktéra podrézowali zwykli mieszkaricy Hongkongu.
Pierwszym pasazerem Queen’s Pier byt odchodzacy gubernator éwezesnego Hongkon-
gu, sir Reginald Stubbs, ktéry z tej whasnie przystani odplynal po zakonczeniu swojej
kadencji. Jego nastepca, sir Cecil Clementi, byt jednoczesnie pierwszym dostojnikiem,
kt6ry przyptynal promem do Queen’s Pier.

Omawiajac rol¢ przystani Queen’s Pier, nalezy réwniez wspomnie¢ o istotnej roli,
jaka odgrywata przy tych wszystkich oficjalnych uroczystosciach dopiero co wybudo-
wana Connaught Road, biegnaca wzdtuz nowej linii nabrzeza. Byla najbardziej roz-
poznawalna ulicg dwezesnego Hongkongu, z wicloma waznymi, reprezentatywnymi
budynkami rzadowymi i komercyjnymi. Dodatkowo, tuz za przystania Queen’s Pier
(patrzac od strony portu) zaprojektowano Statue Square, ktéry byl pomyslany jako
ogromna otwarta przestrzei zaplanowana z mysla o nowym biznesowym centrum
miasta, niebedaca jednak dostgpna dla przecigtnych mieszkancow. Projeke byl efek-
tem wspdlpracy rzadu Hongkongu z Hongkong Bank, ktéry w 1895 roku miat otrzy-
ma¢ gwarancj¢ dzierzawy od Korony dwéch dzialek znajdujacych si¢ przed budynkiem
gléwnej siedziby banku (il. 2) na 999 lat™.

W 1901 roku 6wezesny rzad Hongkongu zwrécit si¢ do Departamentu Zarzadza-
nia Banku z zawiadomieniem o swojej trosce i checi zachowania najblizszego sasiedz-
twa wokét Pomnika Krélowej (Queen’s Statue) jako przestrzeni otwartej. Zapropo-
nowano wowczas, ze cztery dziatki wokét pomnika bedg zaprojektowane jako tereny
zielone, tzw. zielone serce (ang. green heart) miasta. Bank zgodzil si¢ z ta koncepcja
rzadowa. W 1934 roku Hongkong Bank wydzierzawit dziatke w bezpo$rednim sasiedz-
twie swojej kwatery (po wschodniej stronie) w miejscu opuszczonej siedziby nalezacej
do City Hall, dzi¢ki czemu mégl powickszy¢ swoja siedzib, co stalo si¢ rok pdznie;j.
W 1935 roku zielone tereny wokdt pomnika i przed siedziba banku nie byly zaprojek-
towane w sposdb umozliwiajacy swobodne korzystanie z tej przestrzeni mieszkancom
Hongkongu. Trawniki krétko przycigte w ornamentalne wzory oraz porgcze skutecz-
nie blokowaly dostep do tej przestrzeni przechodniom (dopiero po II wojnie $wiato-
wej, w 1947 roku, usunigto porecze). Przestrzen, ktéra przez wladze postrzegana byla
jako otwarta, w rzeczywistosci weale taka nie byta.

Owczesna przystarh Queen’s Pier oraz Statue Square s3 dobrymi przykladami tego,
jak architektura i przestrzeri moga tworzy¢ nowe lub wspieraé istniejace podzialy spo-
teczne. Istotna zmiana nastapila dopiero w potowie lat 50. XX wicku, kiedy to w zwigz-
ku z zakoriczeniem kolejnego projektu odzyskania gruntéw wzdhuz nabrzeza na wyspie
Hongkong przeniesiono przystan kilkadziesiat metréw dalej, na krawedz nowej linii
brzegowej wyznaczonej ukoriczeniem kolejnej fazy pozyskiwania gruntow (28 czerwca
1954 roku). Stara przystan (shuzaca tylko do oficjalnych celéw i uroczystosci) zostata

* 1.Lambot, G. Chambers, One Queen’s Road Central, Hong Kong 1986, za: A. Walker, Hong Kong. The
Contractors’ Experience, Hong Kong 1995, s. 3.
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zburzona okoto pét roku pézniej, w styczniu 1955 roku. Jesli pamictamy, ze Hong-
kong sprzed II wojny $wiatowej byt miastem podzielonym rasowo, ta zmiana miala jed-
no ogromne, historyczne znaczenie: po raz pierwszy w historii Hongkongu przestrzen
w samym jego sercu, miasto elit, przeznaczona do bycia, siedzenia, patrzenia, rozma-
wiania udostgpniono wszystkim jego mieszkaricom.

Rys. 2. Podzial gruntéw przed siedziba Hongkong Bank
(obecnie: Hong Kong and Shanghai Bank, HSBC)

HQ Hongkong Bank 1886 Headquarters HQ Hongkong Bank 1935 Headquarters
1 Inland Lot 1841 leased in 1895 1 Land lot belongs to HSBC
2 Marine Lot 298 leased in 1895 2a In 1955, because of the Government’s
SC Supreme Court planned reclamation, the Government
HKC Hong Kong Club proposed swapping land lot (2) with
I/ Fenced green space (2a), the lot in front of the Supreme
/] Court (SC).
SF  Star Ferry (second generation) SC Supreme Court
QP Queen’s Pier (Queen’s Statue Pier) HKC Hong Kong Club

QS Queen’s Statue

Zrédlo: MK. Ngiin., Spatial Practice, Conceived Space and Lived Space: Hong Kong’s , Piers Saga” through
the Lefebvrian Lens, ,Planning Perspectives” 2010, Vol. 25, nr 4, s. 412, [online] http://dx.doi.org/10.10
80/02665433.2010.505060.

TRANSFORMACJA MIASTA - PRZYSTAN JAKO OTWARTA
PRZESTRZEN PUBLICZNA

Koncéwka lat 50. oraz cata nast¢pna dekada to okres bardzo burzliwych zmian zaréwno
na kontynencie, w Chinskiej Republice Ludowej, jak i w brytyjskim Hongkongu. Sama
kwestia uregulowania sprawy Hongkongu byta podnoszona kilkakrotnie przez czotowych
politykéw i przywddcdw. W 1959 roku przewodniczacy Mao Zedong ustalit stazus quo,
méwiag, ze nie nalezy spieszy¢ si¢ z odbieraniem Hongkongu Brytyjczykom, dopdki ten
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moze by¢ dla Chin uzyteczny. Przypieczetowalo to role Hongkongu jako okna na $wiat
i po$rednika migdzy Zachodem a komunistycznymi Chinami. W 1963 roku po raz pierw-
szy na famach czotowego chinskiego dziennika ,Renmin Ribao” ukazat si¢ komunikat in-
formujacy, ze sprawa Hongkongu zostanie rozwigzana na drodze pokojowych negocjacji.

W 1966 roku w Chinach wybucha rewolucja kulturalna, kt6ra wprowadzita ten kraj
w dekade chaosu. Rok pdzniej pierwsze inspirowane tym wydarzeniem protesty dotar-
ly do Hongkongu. Rozpoczat si¢ okres strajkéw i zamieszek, kt6ry obfitowat réwniez
w akty terroru. Ostatecznie liczba ofiar $miertelnych wyniosta 51 0séb, rannych zostato
okoto 800 mieszkancéw Hongkongu. Ochlodzenie w stosunkach chinsko-rosyjskich
wywotato z kolei zblizenie Chin i Zachodu. Powoli normalizacji ulegaly stosunki z kra-
jami zachodnimi. W tym samym czasie w Londynie réwniez zdawano si¢ zauwazaé po-
trzebe zmian i koniec epoki kolonializmu. Jeszcze w 1968 roku rzad w Londynie weielit
Colonial Office do Foreign Office. Normalizacja i nawiazanie przez Chiny stosunkéw
dyplomatycznych z krajami zachodnimi stato si¢ formalnoscia.

Lata 60. to dla ckonomii Hongkongu bardzo wazny okres. Potrzebne bylo zapro-
wadzenie porzadku i stabilizacja finanséw kolonii. Zadanie to przypadlo sir Johnowi
Cowperthwaite’owi, ktéry przez 10 lat sprawowat urzad sekretarza finanséw w Hong-
kongu. Odpowiada on za stworzenie modelu okreslanego jako hongkoniska szkota eko-
nomiczna, udalo mu si¢ bowiem wypracowa¢ model pozytywnej nieinterwencji poli-
tykéw w sprawy gospodarki. Wplyw industrializacji z tego okresu na tkanke miejska
Hongkongu byt znaczacy.

Lata 60. byly réwniez znaczacym i waznym okresem, jezeli chodzi o ksztaltowanie
si¢ nowoczesnych postaw wsréd mieszkancéw Hongkongu. Poprzednie lata, kiedy Bry-
tyjezycy odbudowywali Hongkong po zniszczeniach wywotanych okupacja japonska
w czasie I wojny $wiatowej i prébowali poradzi¢ sobie z masowym naptywem imigran-
téw uciekajacych do Hongkongu z dopiero co utworzonej Chinskiej Republiki Ludo-
wej na kontynencie, byly stosunkowo chaotyczne i burzliwe. Tym wigksze znaczenia
maja pierwsze protesty pod koniec lat 50. w obr¢bie nowo powstatej wtedy przestrzeni
publicznej. Byt to pierwszy krok w ksztaltowaniu $wiadomosci i wlasnej tozsamosci
mieszkancéw Hongkongu. Nastepna dekada i ugruntowanie pozycji Hongkongu jako
posrednika miedzy Chinami a reszta $wiata oraz kontynuacja polityki ptacenia niskich
podatkéw pomogta w kolejnych zmianach wérdéd mieszkancéw. Mozna powiedzied, ze
Hongkong stal si¢ szabilnym i coraz bardziej zamoznym spoteczenstwem w pordwnaniu
2 krajami rozwinigtymi w tamtym czasie’'.

To wlasnie wowczas Hongkong zyskat te cechy i postawy, ktére uwazane sa za typowo
nowoczesne. Oddanie w pomnazaniu kapitatu i bogaceniu si¢ pozytywnie odbilo si¢ na
gospodarce. Zdaniem Alvina Rabushki Hongkong byt w tamtym czasie zaprzeczeniem
Wielkiej Brytanii; przyréwnywat on Hongkong do ,,Happy Kingdom” a Wielka Bryta-
ni¢ (United Kingdom) do ,,Unhappy Kingdom”, z kolei mieszkarica Hongkongu okrelat
mianem homo economicus, co bylo réwnoznaczne z homo Hongkongus™.

2 F. Welsh, 4 History of Hong Kong, London 1993, 5. 461.
2 Tamze, s. 463.
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Po II wojnie $wiatowej kontynuowano proces odzyskiwania gruntow (rys. 3), jednak
baza wojskowa i inne obiekty nalezace do brytyjskiej marynarki wojennej nadal okupo-
waly znaczny teren nabrzeza na wyspie Hongkong. W latach 1951-1955 udalo si¢ row-
niez odzyska¢ 9 akréw na zachéd od bazy, w kierunku Sheung Wan, a na Causeway Bay
55 akréw, dzigki czemu powstalo miejsce na nows siedzibg wladz (City Hall, ukoniczo-
na w 1962 roku), Gtéwny Urzad Pocztowy (zbudowany w 1976 roku), Jardine House
(wezeséniej znany pod nazwa Connaught Centre, ukoficzony w 1973 roku). Ten etap od-
zyskiwania gruntéw byt szczegélnie wazny z powodu zmiany lokalizacji przystani pro-
mowych Star Ferry i Queen’s Pier. W zwiazku ze zmiana miejsca oraz przede wszystkim
na skutek zmian spolecznych po II wojnie swiatowej przystan Queen’s Pier zostata udo-
stepniona wszystkim mieszkaricom i szybko stata si¢ waznym miejscem spotkari.

Rys. 3. Mapa obrazujace kolejne etapy procesu odzyskiwania gruntu
na wyspic Hongkong oraz na pétwyspie Kowloon od 1946 do 1967 roku

<~ [ 1946-1967

k Funnel
i m‘i{n 1967

Zrédlo: Hong Kong Lands Department, Cartography by Survey & Mapping Office.

Nowa sytuacja polityczna i konieczno$¢ odbudowy miasta, a takze dalsze odzyski-
wanie gruntéw wzdtuz nabrzeza sprawily, ze pojawily si¢ nowe koncepcje zagospodaro-
wania przestrzeni. Najlepiej zmiany te odzwierciedla kolejna juz w przypadku przysta-
ni Star Ferry oraz pierwsza w przypadku Queen’s Pier relokalizacja. Trzecia generacja
przystani Star Ferry znajdowata si¢ na zachéd od drugiej generacji Queen’s Pier, za kté-
rym zostat ulokowany nowy kompleks City Hall, co miato gwarantowa¢ odpowiednia
oprawg dla nowo przybywajacych gosci korzystajacych z przystani Queen’s Pier (rys. 4).
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W bezposrednim otoczeniu kompleksu zaprojektowano i wybudowano miejski ogréd,
dostepny dla wszystkich mieszkancéw, co bylo ogromna zmiana w poréwnaniu z po-
przednia lokalizacja i bezpo$rednim otoczeniem przystani Star Ferry i Queen’s Pier.
O wiele wazniejsza jednak byta decyzja z 1954 roku, ktéra zmieniata charakter Qu-
een’s Pier z krélewskiego i wykorzystywanego wylacznie do uroczystosci oficjalnych
na publiczny — dostepny dla wszystkich. Aby jeszcze wzmocni¢ publiczny charakeer
tej przestrzeni, w 1957 roku zdecydowano si¢ na umieszczenie tam wiezy zegarowej —
mniejszego blizniaka londynskiego Big Bena, z mechanizmem wykonanym przez ma-
nufakture z kilkusetletnim doswiadczeniem. W dalszych planach byto wybudowanie
na zachdd od nowej przystani podium taczacego rézne ustugi, sklepy, restauracje, kina.

Rys. 4. Nowa lokalizacja przystani Star Ferry oraz Queen’s Pier wraz z najblizszym otoczeniem i miejskim
ogrodem - parkiem zaprojektowanym z mysla o wszystkich mieszkancach (lata 60. XX wieku)

| ity Hall m o
\S s s

3| eas—ees 11111 ¢ )"
( ) LL_II L.L.;
—

Zrédlo: Director of Public Works, City of Victoria: Hong Kong Central Area Redevelopment, Hong Kong
1961, s. 30, Fig. 14, za: M.K. Ng 1 in., Spatial Practice, Conceived Space and Lived Space: Hong Kong’s , Piers
Saga” through the Lefebvrian Lens, ,Planning Perspectives” 2010, Vol. 25, nr 4, s. 421, [online] hetp://
dx.doi.org/10.1080/02665433.2010.505060.

Wida¢ zatem wyraznie, ze nowa lokalizacja obu przystani byta symbolem zmian
spolecznych. Zmiany te polegaly na przeksztalceniu stosunku wiadzy kolonial-
nej do obywateli z elit i zwyklych ludzi na nowoczesny model ,,rzadzacych i obywa-
teli”*. Pomimo ze obywatelsko$¢ mieszkancéw Hongkongu pozostaje dosy¢ spornym

% LegCo Paper no CB(1)1444/06-07(01), Queen’s Pier Is Not Moving Anywhere! Statement of Artists,
Cultural Practitioners and Academics in Support of the Preservation of Queen’s Pier In Situ, 17 IV
2007, [online] http://www.legco.gov.hk/yr06-07/english/panels/plw/papers/plw0423cb1-1444-1-
-epdf, 24112016,
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zagadnieniem, to bez watpienia nalezy podkresli¢ fakt oddania przestrzeni wszystkim
mieszkaicom, a tym samym przyznanie im prawa do wlasnego miasta, do przebywania
w nim, przesiadywania, spacerowania, obserwowania i prowadzenia rozméw w samym
centrum (politycznym i ekonomicznym sercu), ktédre jeszeze tak niedawno bylo kom-
pletnie podziclone.

Relokacja przystani promowych i nadanie im egalitarnego charakteru byty dopiero
poczatkiem zmian kontynuowanych w kolejnej dekadzie. Na poczatku lat 60. XX wie-
ku w rzadowym projekcie o nazwie Central Area Redevelopment, dotyczacym dopiero
co odzyskanych terenéw, wladze wskazaly na konieczno$¢ wykorzystania tej nowo po-
wstalej przestrzeni w celu poprawienia funkeji wspélnotowych, a nie wzmacniania juz
i tak silnie ugruntowanego procesu komercjalizacji przestrzeni. Przestrzen wokét przy-
stani oraz ich nowa lokalizacja w latach 50. XX wicku sa symbolem zmian pomig¢dzy
lokalnym rzagdem a mieszkanicami z relacji ,elita—lud” na relacje ,rzad—obywatele” i ma
ogromne znaczenie dla kolonialnej historii Hongkongu®.

PRZESTRZEN PUBLICZNA A PRAWO DO MIASTA

Miasto podzielone wasky ciesning na wyspe Hongkong i potwysep Kowloon miato
jeszcze jedng wspSlng warstwe spajajaca ja w jedna catos¢ — byly to dwa pasma wzgérz
z najwyzszymi wzniesieniami: Wzgdrze Wiktorii na wyspie Hongkong (552 m) oraz
Fei Ngo Shan (602 m), ke6re dzieli od siebie odleglosé wlinii prostej wynoszaca niewie-
le ponad 8 km. W latach 50. i 60. ubieglego wicku wysokos¢ budynkéw wynosita $red-
nio 40 m, a te zaliczajace si¢ do kategorii najwyzszych nie przekraczaty 70 m. Stad owe
pasma okalajace Hongkong od péinocy i potudnia stanowily naturalne ramy miasta.
Podréz pomiedzy obiema cz¢sciami Hongkongu byta mozliwa jedynie dzigki promom
— przeplynigcie od jednej przystani na drugi brzeg zabieralo w najlepszym razie 8 mi-
nut. Promy i przystar tworza istotny element calego miasta, w zasadzie stanowia jego
centrum — otoczone z obu stron wzgdrzami, ktdre stanowig fizyczna, psychologiczna,
a takze funkcjonalng krawedz miasta.

Przekraczanie — czy tez raczej przeplywanie — tej krotkiej odlegltosci doczekalo sie
wielu opiséw w literaturze i jest zazwyczaj kojarzone z bardzo pozytywnymi emocja-
mi. Przezycia zwigzane z odbywaniem podrézy promem bywaja opisywane jako ,nie-
zapomniane’, ,,spektakularne’, ,zapierajace dech w piersi™®. Szacuje si¢, ze w 1956 roku
kazdego dnia odbywato si¢ ponad 750 rejséow promami Star Ferry w obie strony, co
dwezesnie stanowito pomigdzy 10 a 20% wszystkich podrézy publicznymi srodkami
transportu. Dekad¢ pdzniej bylto ich odpowiednio 345 plus 939 rejséw odbywajacych
si¢ promami Star Ferry oraz Hongkong & Yaumatei. W ciggu dwéch dekad udziat
proméw w transporcie publicznym wahat si¢ od 16 do 23%, stanowiac istotng czgs¢

% Tumsze.

»  B. Shelton, J. Karakiewicz, T. Kvan, The Making of Hong Kong from Vertical to Volumetric, London—
New York 2011, Planning, History and Environment Series, wersja elcktroniczna, lok. 1768.
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systemu publicznej komunikacji w miescie. W tym kontekscie o wiele fatwiej zrozu-
mie¢, dlaczego to whasnie przystan stafa si¢ miejscem, gdzie doszlto do pierwszych za-
mieszek i powstania ruchéw spolecznych w przestrzeni miejskiej Hongkongu.

Incydent, kedry mial miejsce na przystani Star Ferry w 1966 roku, wywolal zamiesz-
ki znane pod nazwg Star Ferry Riots, uznawane przez wielu historykéw za poczatek
ksztattowania si¢ spoleczenistwa obywatelskiego i ruchéw spotecznych w Hongkon-
gu®. W tamtym czasie w protescie przeciwko podniesieniu oplat za korzystanie z pro-
mow Star Ferry 27-letni mezezyzna So Sau-chung podjat indywidualny strajk glodowy.
Jego aresztowanie doprowadzito do wybuchu zamieszek na pétwyspie Kowloon.

Nastapita zupetna zmiana i oddanie przestrzeni mieszkanicom doprowadzito do wy-
ksztatcenia si¢ poczucia wsp6lnoty. Zaangazowanie mieszkaricéw w obrone wspélnych
intereséw przyczynifo si¢ réwniez w znaczacy sposdb do budowy fundamentéw wia-
snej tozsamosci Hongkonczykéw. Przystari promowa z przestrzeni ekskluzywnej stala
si¢ otwarta dla wszystkich mieszkancéw, co biorac pod uwage ich trudne warunki zycia
i minimalna przestrzen, jaka przypadata na jedng osob¢ w wickszosci mieszkan ofero-
wanych w Hongkongu, miafo duze znaczenie dla formowania si¢ poczucia wspélnoty.
Zamieszki wokot przystani Star Ferry nalezy réwniez rozumieé w szerszym kontekscie
zmian i pogorszenia warunkéw zycia spolecznego, poczawszy od lat 50.

Skutkiem tych protestéw byta fundamentalna zmiana polityki kolonialnego rzadu
wobec mieszkancéw i miasta. Przede wszystkim utworzono schemat ,miasto-dystryke-
-urzednik’, kedry mial przyblizy¢ rzad do mieszkancéw i ich probleméw. Wprowadzo-
no réwniez zmiany w dziedzinach: edukacji, pracy, dostepu do stuzby zdrowia, opicki
socjalnej, ochrony przyrody oraz, co ze wzgledu na nieustanny niedobé6r mieszkarn sta-
nowilo najwazniejszy punkt reform, 10-letni program mieszkaniowy potaczony z roz-
wojem i budowg nowych miast na pétwyspie Kowloon.

Jak stusznie zauwazaja niekt6rzy badacze, nowa polityka rzadu kolonialnego data
impuls zazwyczaj biernemu i apatycznemu w kwestiach politycznych spofeczenstwu
wychowanemu na wartosciach konfucjanskich do bardziej aktywnej postawy, szczegdl-
nie wéréd mlodej generacji*’. Cze¢é¢ z nich nie chciata juz podaza¢ §ladami rodzicéw
i pozostawal w cieniu, nie protestujac, wrecz przeciwnie — cheieli bra¢ aktywny udziat
w zyciu spolecznym, domagajac si¢ swoich obywatelskich praw. Powstaty stowarzysze-
nia: Dziedzictwa Spolecznego, Stowarzyszenie Konserwacji, Obserwatorzy Hongkon-
gu, Grupa Aktywna Edukacja oraz Zwiazek Nauczycieli. Dzigki strategicznej lokalizacji
— sam $rodek miasta — przystan Star Ferry szybko stala si¢ centralnym punktem zebran
wielu tych organizacji i zwiazkéw. Podobnie druga przystan, Queen’s Pier, ktéra réw-
niez stala si¢ popularnym miejscem réznych aktywnosci spotecznych — wliczajac w to

% P.S.S. Chan, 4 Survey Report of Historical Buildings and Structures within the Project Area of the Central
Reclamation Phase 111, The Antiquities and Museums Office, Leisure and Cultural Service Depart-
ment, 2001, [online] hetp://www.cpd.gov.hk/eia/register/report/ciareport/eia_0552001/report/
vol2/eia_0552001appendix_w.pdf, 27 X 2016.

¥ M. Ngiin., Spatial Practice, Conceived Space and Lived Space: Hong Kong’s ,, Piers Saga” through the
Lefébvrian Lens, ,Planning Perspectives” 2010, Vol. 25, nr 4, s. 422, [online] http://dx.doi.org/10.10
80/02665433.2010.505060.



346 Malgorzata Osiniska POLITEJA 1(46)/2017

stynne zawody ptywackie w przeptynigciu portu na dystansie dzielacym wyspe Hong-
kong od pétwyspu Kowloon. Bylo to réwniez miejsce kampanii na rzecz wprowadze-
nia jezyka chinskiego jako urzedowego oraz ruchu obrony wysp Diaoyu w 1970 roku.
Dogodna przestrzen w poblizu obu przystani nie tylko symbolizowata mozliwos¢ prze-
bywania w przestrzeni wraz z innymi ludZmi. Ta przestrzen data nowej generacji dostep
do samego serca miasta, ktéry byt im odmawiany w wiktorianskim Hongkongu.

LOSY PRZYSTANI PO 1997 ROKU A PROBA ZDEFINIOWANIA
WEASNEJ TOZSAMOSCI HONGKONGU

Po 1997 roku Legislative Council (LegCo) — parlament SRA Hongkong — w porozu-
mieniu z Pekinem probuje uzywac historii i dziedzictwa w celu zachowania poczucia lo-
kalnosci Hongkongu w zgodzie z koncepcjg szerszego znaczenia chinskiego nacjonalizmu.
Kilka nowych muzeéw prowadzonych przez Departament Kultury po$wigcono lokal-
nej historii, utworzono Muzeum Sun Jat-sena oraz Historyczny Szlak Sun Jat-sena, aby
podkresli¢ wktad Hongkongu w rozwdj chinskiego nacjonalizmu. Wiecej rdzennych
$wiatyn i wiosek na Nowych Terytoriach zostalo wymienionych jako miejsca dziedzic-
twa kulturowego, by z kolei podkresli¢ prekolonialng historie Hongkongu jako czgsci
Chin kontynentalnych. Tymczasem gdy LegCo starat si¢ podkresli¢ oryginalny chinski
charakter Hongkongu, zamiast hybrydycznosci Wschdd-Zachdéd, ktéra zdefiniowa-
ta granice wspolezesnego Hongkongu, wielu mieszkaricéw zdecydowato si¢ doceniaé
swoje mieszane tozsamosci, wyrazane w tradycji i architekturze, ktére definiowaly ich
historyczng odr¢bnos¢ od Chin kontynentalnych. Taka sytuacja ostatecznie prowadzi
do paradoksu Chinczykéw z Hongkongu broniacych brytyjskich symboli epoki kolo-
nialnej, by wyrazi¢ tym samym swoja wlasna lokalng tozsamos¢ bedaca w opozycji do
koncepgji chinskiego nacjonalizmu propagowanego przez Pekin.

Wspotczesny konflikt o przystan rozgrywa si¢ w oparciu o kolejny projekt zyski-
wania nowych ziem, w zwigzku z czym Queen’s Pier zostal w 2008 roku usunigty, co
z kolei doprowadzito do ogromnych protestéw samych mieszkanicéw miasta. Jak pisze
jeden z dziennikarzy SCMP Alex Lo: Poprzednia przystar Queen’s Pier zajmowata wy-
Jatkowe miejsce w zbiorowej pamigci mieszkaricéw Hongkongu. [...] Przez dekady przy-
stan, wraz z Edinburgh Place i Ratuszem, pelnily funkcje glownego placu publicznego,
tworzqe wezel dla transportu przez ciesning oraz centralng czgsé, w petni dostosowang do
najwazniejszych wydarzert kulturalnych. Bylo to miejsce spotkart dla przyjaciot, rodziny
i kochankdw. Kazdy brytyjski gubernator przybywat i opuszczal kolonig na przystani. Byta
ona fizycznym ucielesnieniem naszej historii i kultury*. W wyniku pieciu kolejnych faz
odzyskiwania nowych terytoriéw na pétnocnym wybrzezu wyspy Hongkong w dziel-
nicach Wan Chai i Central doprowadzono do zmiany wygladu wybrzeza. W procesie
tym mozemy wyrozni¢ nastepujace etapy:
* A.Lo, Hong Kong Has a Golden Chance to Restore Queen’s Pier to its Former Glory, ,South China Morn-

ing Post” 2016, 27 IV, [online] http://www.scmp.com/comment/insight-opinion/article/ 1939403/
hong-kong-has-golden-chance-restore-queens-pier-its-former, 30 XII 2016.
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1. Wanchai Reclamation Phase I — miata na celu utworzenie gruntu pod budo-
we The Hong Kong Convention and Exhibition Centre Extension. Ukonczona
w 1997 roku.

2. Wanchai Development Phase II - objeta 12,7 ha (z poczatkowo planowanych
28,5 ha), miafa na celu utworzenie drogi i polaczenia ze Wschodnim Kory-
tarzem prowadzacym do tunelu pod cie$nina, faczacego wyspe z pétwyspem
Kowloon. W planach jest rowniez utworzenie przybrzeznej promenady dla
mieszkancéw.

3. Central Reclamation Phase I — 20 ha pod trakeje kolejowa i stacje MTR
Hongkong oraz przedluzenie i rozbudowa dzielnicy biznesowej. Ukonczona
w 1998 roku.

4. Central Reclamation Phase II - 5,3 ha dla utworzenia otwartej przestrzeni pu-
blicznej i rozwéj centrum komercyjnego w poblizu Tamar Basin, ukoniczona we
wrzesniu 1997 roku.

5. Central Reclamation Phase III — ostatnia faza odzyskiwania gruntu miata na
celu odzyskanie terenéw pod budowe tzw. obwodnicy Central-Wan Chai By-
pass oraz budowe czteropasmowej drogi tzw. P2. W planach byta réwniez roz-
budowa i przediuzenie istniejacego tunelu prowadzacego na lotnisko, a takze
miejsca postoju dla statkéw Armii Ludowo-Wyzwoleniczej. Ostatecznie z pla-
nowanych poczatkowo 32 ha zmniejszono plany do odzyskania zaledwie 18 ha
z uwagi na spore zastrzezenia co do skali planowanych inwestycji®.

Central Reclamation Phase ITI (CRIII), czyli ostatnia faza odzyskiwania ziemi, wy-
magata rozbi6rki przystani proméw Star Ferry i Queen’s Pier, ktéry musial ustapi¢ miej-
sca drodze P2, kolei na lotnisko oraz poszerzonemu wyjéciu z tunelu. Zgodnie z prio-
rytetami tej fazy i brakiem polityki, kedra bylaby zorientowana na historyczng ochrong
zatozen urbanistycznych, parlament LegCo uznal za istotniejszy rozwdj infrastrukeu-
ry transportowej. Central-Wan Chai Bypass (CWB) zwigzany z siecig drdg P2 zapewni
pilng pomoc w roztadowaniu korkéw w dzielnicy Central, a nawet w calym pétnocnym
brzegu wyspy Hongkong — tak brzmialo nadrz¢dne uzasadnienie podane przez rézne
departamenty rzadowe w ramach projektu. Typowy komunikat ostrzegajacy brzmiat
natomiast: Jesli CWB nie bgdg gotowe w 2011/2012, tunel bedzie obstugiwal natezenie
ruchu o 30 proc. powyzej swojej maksymalnej pojemnosci, czas podrdzy pogorszy do 45 mi-
nut, a Srednia predkosé pojazdu bedzie dochodzita do S km/h*. Budowa drogi P2 jest ko-
nieczna, poniewaz nat¢zenie ruchu na drogach w dzielnicy centralnej jest juz krytycz-
ne i jesli zatory nadal bedy si¢ pogarszad, to wplynie to powaznie na dziatanie Exchange
Square, dworca na wyspie Hongkong (Airport Express/Tung Chung Line), IFC, inwesty-
¢ji hotelowych, przystani promowych i innych wydarzeri komercyjnych w okolicy. Bez dro-
i P2 yuch w obszarze bytby sparalizowany w 2011 roku, niszczgc wydajnos¢ Centralnej

¥ Legislative Council, Background briefon Central and Wanchai reclamation, LC Paper No. CB(1) 18/03-
-04(01), [online] htep://www.legco.gov.hk/yr03-04/english/panels/plw/papers/eaplw1013cb1-18-
-le.pdf, 30 XII 2016.

Development Bureau — Planning and Lands Branch — Publications and Press Releases, [online]

hetp://archive.is/www.devb-plb.gov.hk, 30 XII 2016.
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Dzielnicy Biznesowej, zmniejszajgc tym samym jej atrakcyjnosé dla inwestoréw i pocigga-
Jac za sobg znaczne straty gospodarcze.

Wida¢ zatem wyraznie, ze oficjalna debata rzadzacych Hongkongiem zdominowa-
na byla przez dyskurs ,czas to pienigdz” i presj¢ stworzenia nowej infrastruktury. Za-
gadnienia zwigzane z ochrong srodowiska, takie jak jako$¢ powietrza, kwestie estetycz-
ne oraz sprawa konserwacji zabytkéw historycznych byly watkiem pobocznym, stabo
akcentowanym w calej dyskusji. Stad tez kiedy w 2006 roku parlament LegCo oglosit,
ze CR III poddane zostato wieloletnim konsultacjom spolecznym i projekt zostat za-
twierdzony na wszystkich etapach planowania przestrzennego, wywotat tym szok wéréd
mieszkancow, gdyz wazne dla nich sprawy zostaly w zasadzie nieporuszone. Jeden z ak-
tywistow bronigcych przystani, Chu Hoi-dick, stwierdzit, ze rzad chcial zdewaluowaé
znaczenie wyburzenia przystani, koncentrujac si¢ na pilnej potrzebie rozbudowy infra-
struktury wokét CWB. Wszystko, co wykraczato poza t¢ kwestie, byto negowane™’.
Warto réwniez dodaé, ze rzad pomijat stowa ,rozbiorka” i ,wyburzy¢”, zamiast tego
uzywano stéw: ,relokacja” i ,odtworzenie™. Dopiero gdy w grudniu 2006 roku ru-
nefa wieza zegarowa przystani Star Ferry, stalo si¢ oczywiste, co dla parlamentu LegCo
w istocie oznaczat oficjalny dyskurs.

Najbardziej aktywnym stowarzyszeniem broniacym przystani byla Spolecznos¢
Ochrony Wybrzeza (Society for the Protection of the Harbour), ktdra organizowata pro-
testy i wnosita sprawy do sadu przeciwko dzialaniom rzadu zmierzajacym do wyburzenia
przystani. Dnia 21 marca 2004 roku na manifestacj¢ przyszlo az 20 tys. mieszkaricéw,
keérzy trzymajac si¢ za rece, stworzyli zywy taricuch wzdtuz wybrzeza od Edinburgh Pla-
ce do The Convention and Exhibition Centre. Organizacje pozarzadowe wspélnie or-
ganizowaly akcje protestacyjne i informacyjne. Do obrony przystani przystapili rowniez
dziennikarze, w prasie ukazywaly si¢ artykuly o historii i znaczeniu obu przystani, orga-
nizowano warsztaty i spotkania dla mieszkancéw. Wszystkie te dziatania poskutkowaly
pojawieniem si¢ 150 tys. mieszkaricéw w ostatnim dniu kursowania proméw z przystani
Star Ferry, w dniu 11 listopada 2006 roku. Protesty o znacznie mniejszej skali trwaly az do
13 grudnia, kiedy to doszto do star¢ z policja i okupujacy przystan Star Ferry zostali z niej
sila usunieci. Dzient pézniej 200 os6b przemaszerowalo, by uczci¢ 49. rocznice budowy
czg$ciowo juz wyburzonej przystani. Sto 0sob prébowato wejs¢ na teren przy przystani,
policja aresztowala trzynascie osob. Dnia 16 grudnia wyburzono wieze zegarowa. Przysta-
nie zostaly rozebrane na czgéci i zlozone w magazynach, w oczekiwaniu na decyzje wladz.

W ostatnich miesigcach powrdcil temat Queen’s Pier, okazalo si¢ bowiem, ze loka-
lizacja przystani w jej historycznym miejscu, do ktdrego byta przyporzadkowana, czyli
w samym sercu miasta, jest koncepcja znacznie tarisza od pozostatych, zaktadajacych
jej przeniesienie i odrestaurowanie na ktérejs z odleglejszych wysp. Ostatecznej decy-
zji weiaz brakuje, nietrudno jednak si¢ domyéli¢, ze monitorowany przez Pekin rzad

3t K. Chai, Central Star Ferry Pier: Policy, Politics and Protest in the Making of Heritage in Hong Kong,
Postgraduate Thesis, The University of Hong Kong, 2009, 5. 27, [online] http://dx.doi.org/10.5353/
th_b4758135,3112017.

2 Tamze,s. 28.
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bedzie chcial pozby¢ si¢ przystani, ktéra w sposéb symboliczny przypomina o prawach
mieszkaricdw do miasta i przestrzeni. Przestrzent wokot przystani znalazla si¢ w $rodku
konfliktu pomigdzy tym, co mieszkanicy uwazaja za wazne i istotne dla swojej historii
i co stanowi o ich odr¢bnosci, a nowymi wladzami budujacymi swéj wlasny porzadek.
W centrum wwagi pozostaje tu wymiar symboliczny transformacji — wprowadzenie do wy-
obrazni zbiorowej nowego lub odzyskiwanego na nowo porzqdku zdarzen, ktére okresla,
czym jest rzeczywistosi i co jest dla niej wazne®.

WNIOSKI

Historia przystani proméw na wyspie Hongkong, w jego samym sercu, bardzo wyraz-
nie odzwierciedla zmiany spoteczne i ukazuje poszczegdlne zwroty i momenty prze-
tomowe w ksztaltowaniu si¢ tozsamos$ci mieszkancéw tego miasta. Przystanie, ktore
dawniej stanowily fizyczng granice miasta, i promy stamtad odplywajace, bedace jedy-
nym $rodkiem umozliwiajagcym przedostanie si¢ na kontynent, zajmuja bardzo wazne
miejsce w pamieci zbiorowej. W pewnym symbolicznym sensie nadal sa granica po-
miedzy dwoma $wiatami. Demontaz Queen’s Pier i brak jasnych decyzji wltadz Hong-
kongu w sprawie ewentualnej rekonstrukeji przystani raczej nie spowoduja zatarcia sie
tej symbolicznej bariery, czego dowodem sg protesty mieszkaricow przeciwko dzia-
taniom wladz. Przestrzen ta jest i pozostanie jednak przedmiotem sporu z uwagi na
swoje niedopasowanie i brak legitymizacji dla obecnego ,znaczacego innego” — Chin
kontynentalnych. Zrozumiale jest, ze w takiej sytuacji Pekin wymusza wyburzanie czy
tez demontaz poprzednich symboli i zastepuje je pustka albo wprowadza nowe formy
legitymizujace wlasna pozycje, czego przykladem moze by¢ projekt Muzeum Historii
Chin, ktéry zostal ogloszony w ostatnich tygodniach. Historia przystani promowych
w Hongkongu stanowi zatem odzwierciedlenie proceséw ksztaltowania si¢ lokalnej
tozsamosci mieszkaricéw, budowanej w opozycji do ,znaczacego innego’, a takze nego-
cjowanej z fizycznymi barierami wynikajacymi z potozenia geograficznego i uksztatro-
wania terenu, na ktérym polozony jest Hongkong.
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